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RESUMEN

El objetivo de este estudio fue determinar la efectividad de los informes periciales
evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019. Este estudio, de metodologia no experimental, transversal, con disefio
analitico comparativo, y se analizé a 80 peritos en hechos de transito de cualquier parte de
la nacion que hayan participado del peritaje de hechos de transito en Lima Metropolitana
durante el periodo 2017-2, se seleccionaron en base a los criterios de inclusion y exclusion
establecidos para el estudio. Para el analisis estadistico se hizo uso de frecuencias absolutas
y relativas (%), y para la prueba inferencial se realizé el indice de Kappa de Cohen,
considerando un p valor menor a 0.05 como significativo. Entre los resultados se tuvo que
la efectividad de los datos de intervencion descritos en el informe pericial de la DIPVIAT
PNP (estindar) es mayormente baja (68.8%) respecto al informe pericial fisico forense
como complemento del informe pericial estdndar con una efectividad alta (93.8%), la
efectividad de la identificacion de las unidades de transito consignados en el informe
pericial estandar fue baja (57.5%) en comparacion del informe pericial fisico forense con
una efectividad (86.3%), la efectividad de descripcion analitica es predominantemente baja
(75%). La conclusion refiere que existe diferencia significativa entre la efectividad del
informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) y el informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estandar (p=0.037) evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Palabras claves: Informe pericial fisico, informe pericial forense, policia nacional, peritos,

hechos de transito.



ABSTRACT

The objective of this study was to determine the effectiveness of the expert reports evaluated by
experts in traffic events that occurred in Metropolitan Lima during the period 2017-2019. This
study, with a non-experimental, cross-sectional methodology, with a comparative analytical
design, and analyzed 80 experts in traffic events from any part of the nation who participated in
the expertise of traffic events in Metropolitan Lima during the period 2017-2, They were
selected based on the inclusion and exclusion criteria established for the study. For the statistical
analysis, absolute and relative frequencies (%) were used, and for the inferential test the Cohen's
Kappa index was performed, considering a p value less than 0.05 as significant. Among the
results, it was found that the effectiveness of the intervention data described in the DIPVIAT
PNP expert report (standard) is mostly (68.8%) compared to the forensic physical expert report
as a complement to the standard expert report with high effectiveness (93.8% ), the effectiveness
of the identification of the traffic units consigned in the standard expert report was low (57.5%)
compared to the forensic physical expert report with an effectiveness (86.3%), the effectiveness
of analytical description is predominantly low (75% ). The conclusion refers to the fact that
there is a significant difference between the effectiveness of the DIPVIAT PNP expert report
(standard) and the forensic physical expert report as a complement to the standard expert report
(p =0.037) evaluated by experts in traffic events that occurred in Metropolitan Lima during the

period 2017-2019.

Keywords: Physical expert report, forensic expert report, national police, experts, traffic events.
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INTRODUCCION

El informe pericial es un documento emitido por el perito donde se manifiestan los hechos
analizados en una escena de accidente de transito, por lo que tiene que ser objetivo y veraz,
conciso y completo, claro e inteligible, permitiendo comprender las conclusiones y de esta
manera el juez tome una mejor decision. En nuestro medio es comun utilizar en el informe
pericial de la Policia Nacional del Pert el cual es un documento que posee un razonamiento
técnico en relacion a los accidentes de transito; sin embargo, para completar este analisis se
puede utilizar el informe fisico — forense que utiliza el razonamiento fisico, el cual es capaz de
ayudar a entender el modo o féormula en que los eventos se manifiestan, como método

complementario para la determinacion de responsabilidades.

Por lo tanto, es fundamental el abordaje de informe pericial en Hechos de transito buscando
evaluar cual es mas efectivo en hechos de transito; esta investigacion se desarrolla con el
proposito de establecer el informe pericial en Hechos de transito mas efectivo en hechos de

transito, en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Consta de cinco capitulos: I) El Problema; IT) El Marco Teorico (antecedentes, bases tedricas,
formulacion de hipotesis y operacionalizacion de variables); I11) Metodologia; IV) Presentacion

y Discusion de Resultados; V) Conclusiones y Recomendaciones.

Xii



CAPITULO I: EL PROBLEMA
1.1. Planteamiento del problema

En el pasado, la confesion y los testimonios eran suficientes para convencer a los
magistrados y miembros del jurado (Touron y Malo, 2017, p.25); sin embargo, en la
actualidad, la evidencia cientifica se ha convertido en un elemento basico para las
investigaciones. Frente a esta evolucion, se ha creado una “cadena criminalistica” basada
en especialistas de investigaciones criminales encargados de recolectar muestras de los
escenarios, mediante actividades de ciencia forense (Ruiz, 2015, p.485; Edmond et al, 2017,

p.598).

En México no existe una buena gestién las instituciones y sobre todo hay una
deficiente capacitacion del operador de justicia como policias preventivas, agentes del
ministerio publico y hasta peritos y jueces (Ramirez, 2017, pp. 1-4), més aun que la labor
del perito forense es importante, pues parte desde el hallazgo de un hecho catalogado como
delito, hasta la conclusion en el dictamen de una sentencia (Pompeyo y Lopez, 2014, p.11;
Valerio, 2020, p.71). En Chile, por ejemplo, también se tiene una percepcion negativa de la
calidad de la informacion pericial, pero en solo en algunos temas, como es el caso del
peritaje psicologico (Duce, 2018, p.252), al igual que en Colombia, donde los peritos no
realizan una adecuada investigacion la cual se refleja en los informes presentados
(Rodriguez, 2020, p.4), a diferencia con Espafia, que el 56.8% de los informes periciales

presentan una valoracion positiva (Rodriguez y Jarne, 2015, p.15).
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En el Peru también se vienen mostrando ciertas deficiencias en torno a su sistema
de justicia, ya que, en muchos casos el juez no considerara que existe suficiencia sobre las

causas del algun delito, dejando que estos lleguen a juicio con poca fundamentacion.

Muchos casos se archivan de manera inadecuada, ya que las disposiciones del fiscal

existen varios actos investigativos mal desarrollados, etc. (Aguilar, 2016, p. 24).

Frente a ello, la Policia Nacional del Pert al llegar al lugar de los hechos, realiza sus
informes periciales, tomando el testimonio de los involucrados y de algun testigo de ser
posible, asi como pruebas de dosaje etilico y examen toxicoldgico; sin embargo, se
considera que estos informes son muy superficiales, dado que solo presentan hechos y
testimonios que no siempre permiten establecer una adecuada responsabilidad de los
hechos. Frente a ello, peritos de parte contratados por uno de los litigantes, suelen realizar
informes mas especificos como el informe pericial fisico forense, en el que se recaba mucha
mayor informacion, lo que supone un sustento mayor para determinar de forma mas objetiva

la responsabilidad de los actos.

Contrariamente a lo recomendable, este tipo de informe no viene siendo realizado
por la PNP en el desarrollo de sus actividades, debido a que no todos consideran de manera
detallada las especificaciones técnicas de los vehiculos, evidencias mas contundentes y en
el andlisis, procesos mas minuciosos sobre exdmenes y pruebas con herramientas que
faciliten mejores conclusiones sobre los accidentes de transito. Si en caso esto continua y
no se hace extensiva la importancia de la aplicacion de una pericia fisico forense por un

profesional en la materia, es posible que las sentencias que se ejecuten por parte del juez no

14



sean las mas acertadas por la carente informacion cientifica y no se esté trabajando en base

a criterios de certeza.

1.2. Formulacion del problema
1.2.1.Problema general

(Cual es la efectividad de los informes periciales evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019?
1.2.2. Problemas especificos

(Cuadl es la efectividad de los datos de intervencion descritos en el informe pericial
de la DIPVIAT PNP (estdndar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019?

(Cuadl es la efectividad de la identificacion de las unidades de transito consignados en
el informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico
forense como complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en

hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019?

(Cuadl es la efectividad de la descripcion analitica consignada en el informe pericial
de la DIPVIAT PNP (estdndar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019?

15



(Cuadl es la efectividad de las conclusiones del informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y los del informe pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estindar evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019?

1.3. Objetivos de la investigacion
1.3.1. Objetivo general

Determinar la efectividad de los informes periciales evaluados por peritos en hechos

de transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.
1.3.2. Objetivos especificos

Comparar la efectividad de los datos de intervencion descritos en el informe pericial
de la DIPVIAT PNP (estdndar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Comparar la efectividad de la identificacion de las unidades de transito consignados
en el informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico
forense como complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en

hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Comparar la efectividad de la descripcion analitica consignada en el informe pericial
de la DIPVIAT PNP (estdndar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.
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Comparar la efectividad de las conclusiones del informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y los del informe pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estindar evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

1.4. Justificacion de la investigacion
1.4.1 Tedrica

Emplea conceptos y teorias que son utiles para la investigacion de fuentes aceptables y
veraces, y aun mas las pertinentes para la elaboracion de los instrumentos, los cuales fueron
para medir la variable informe pericial a los autores correspondientes que brindaron los
modelos para determinar las dimensiones e indicadores como lo es la Policia Nacional del
Pert1 (2013). Ademas, esta informacion formara parte de la evidencia cientifica actual, que

incrementara la produccion cientifica en términos periciales.
1.4.2 Metodologica

De manera metodoldgica, se elaborara instrumentos que validados por expertos dardn
certeza de la empleabilidad del mismo y segin la necesidad de la investigacion,
considerando las dimensiones pertinentes. Ademas de que servira para otros investigadores

que traten temas similares los cuales contaran con un instrumento de referencia.
1.4.3 Practica

A modo practico el estudio es trascendental debido a que los datos encontrados, posibilitan
comprender cuan importante es un informe pericial fisico forense para la determinacion de

conclusiones acercadas en materia de Hechos de transito, de este modo el juez pueda

17



1.5

determinar una sancién correcta en base al estudio objetivo de los eventos, dandole
importancia a esta actividad para que asi se emplee mucho mas, junto a otros informes
técnicos o periciales de la PNP, destacando la capacidad de profesionales en la materia y

sobre todo en la bisqueda de la verdad.

Limitaciones de la investigacion
Espacial

Se ejecutara en el Perti o mejor dicho a nivel nacional, debido a que los casos de accidente
de transito tomados para pericia son de distintas partes de la nacion, en la cual participaron
la pericia fisico forense y el proceso técnico pericial de la PNP. Ademads, es necesario
aclarar que los informes son accesibles para su estudio contando por tanto con los permisos

correspondientes para la ejecucion del estudio.
Temporal

Se ejecutd en el presenta afio, donde se indagard informacion tedrica y concerniente a los
documentos que brindaran los datos del estudio, sin embargo, aquellos documentos que son
los informes periciales, solamente se enmarcaran en los afios de 2017 a 2019. Durante este
tiempo se suscitaron hechos fortuitos catalogados como accidentes de transito que se
sometieron a pericia fisico forense y a pericia técnica de la PNP al mismo momento y que

servirdn para la ejecucion de la investigacion y concretar los objetivos.
Social

El estudio se ejecutara en base a los accidentes de transitos ocurridos en la nacion y que

fueron estudiados por la PNP y los peritos de parte en fisica forense.

18



CAPITULO II: MARCO TEORICO
2.1 Antecedentes de la investigacion
Antecedentes Internacionales

Niveiro, (2018) tuvo como objetivo principal “Saber si el andlisis de los
argumentos juridicos que facilitan el uso de tecnologias novedosas en este caso la
reconstruccion virtual en accidentes de transito”. Se empled6 un método cualitativo
detallando en el proceso civil los medios de prueba empleados. Haciendo uso de una guia
de andlisis documental para recopilar los datos del estudio. Los resultados arrojan la
reconstruccion virtual es un modo efectivo para relevar el proceso a modo cientifico de
coémo se suscitd un accidente y asi solicitar la reparacion de dafios o demads responsabilidad
que el juez tenga que adjudicar ante el hecho, comprobando asi que el empleo de la
tecnologia para el ambito juridico es muy importante facilitando la comprension de los
hechos. Se concluye que la herramienta tecnoldgica de reconstruccion virtual en analisis de
accidentes de transito es muy importante en los procesos civiles. El estudio es importante
debido a que recalca la importancia de emplear herramientas que generalmente un experto
en la materia puede tener, desarrollando peritajes al nivel que se necesita para que el juez

tome decisiones en base a informacion cientifica y consistente.
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Garecia, (2017) en su estudio tuvo como objetivo principal “Plantear una propuesta
de metodologia para el peritaje en accidentes de transito para le red vial en mencion”. Con
disefio de estudio no experimental, basica - descriptivo propositivo. La muestra fueron los
casos de accidente de transito durante el 2013-2014. Se empled guias de analisis documental
para extraer informacion de los casos y sistematizarlos para su analisis. Los resultados
muestran que, hubo falencias en relacion al factor infraestructura vial, lo cual no fue
examinado y almacenado como datos importantes dentro del Formato Pericial, con una
metodologia moderna la cual posee lineamientos para la investigacion en accidentes de
transito, facilita la obtencion de datos necesarios para el formato policial y de esta manera
definir de manera correcta como se desarroll6 el accidente para ademas otorgar sugerencias
y reducir los mismos. Se concluye por tanto que la propuesta mejora las deficiencias
encontradas en los procesos de peritaje por parte de la policia en accidentes de transito. El
estudio aporta datos sobre la carencia de elementos existentes en los formatos de las pericias
policiales y que por tanto necesitan mejores métodos, siendo importante considerar a los

peritos profesionales en materia para otorgar informes mas acertados.

Racines y Lopez. (2016) en su estudio el cual tuvo como objetivo “Verificar el
cumplimiento de los Procesos Técnicos de Peritaje en el lugar del accidente”. Descriptivo
- explicativo — bésico, no experimental, con muestra de 83 peritos, se aplicé un cuestionario.
Resultados: no todos los peritos sirguen el normal proceso elaborar informes periciales.
Concluyéndose que, se evidencio la falta de agilidad en el proceso, es mas cuando era
temporada lluviosa y se generaban algunos accidentes simultaneamente. El estudio permite
ampliar el panorama respecto a los procedimientos empleados para realizar el peritaje, asi

como el uso de recursos para la inspeccion técnica y recopilacion de los datos de la escena.
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Antecedentes Nacionales

Aguilar, (2016) presentd como objetivo “Determinacion del nivel en que los
factores de investigacion criminal influyen en la calidad de investigacion de la escena del
crimen de las diligencias preliminares en el modelo en mencion”. Con disefio no
experimental, descriptivo explicativo - basico. Con muestra de 12 peritos en criminalistica.
Los instrumentos empleados fueron la ficha bibliografica y de resumen, cuestionario y guia
de analisis de documentos. Conclusion: los factores que intervienen en investigacion
criminalistica o0 mejor dicho sobre la calidad de investigacion sobre los crimenes en cuanto
a los procesos para ello son las destrezas, trayectoria y saber cientifico que posee, ademas
los factores tecnoldgicos como herramientas de ultima generacion inciden en la calidad de
resultados de la investigacion criminalistica sobre los aspectos preliminares de estos. Por
tanto, el estudio nos ayuda a comprender que el conocimiento pertinente y el material
tecnologico que un perito en su materia puede tener hacen que la investigaciéon de mucha

mas calidad y por tanto algo a considerar.

Cruzado y De los Rios. (2016) en su estudio tuvo como principal objetivo la
“Determinacion de los errores de los informes periciales psicologicos en los casos de
violacion de la libertad sexual en los juzgados de corte superior”. Enfoque cualitativo. Con
10 pericias psicologicas (muestra) sobre violacion a la libertad sexual. Las herramientas
empleadas para recopilar informacion fueron las fichas de observacion y de registro.
Resultados denotan que los errores en las pericias psicoldgicas se deben a una ineficiencia
aplicacion o empleo de los protocolos que se establecen en los manuales sobre

enfermedades psiquiatricas y psicologicas, tampoco se consideran los lineamientos del
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Codigo Procesal Penal, debido a que los peritos no cuidan los procesos y métodos para
percibir mejor los resultados con un 6ptimo valor pericial, al 100% no se muestra el empleo
de test de credibilidad. Conclusion: existan errores generalmente en los procesos y
utilizacion de herramientas para hacer pericias psicoldgicas (violacién sexual). La
investigacion nos aporta datos importantes de la necesidad de seguir procesos periciales
para determinados aspectos a estudiar en los casos judiciales y que aun existen deficiencias

a mejorar.

Baca y Graneros. (2019) en su investigacion tuvo como objetivo central la
“Descripcion de la importancia del peritaje contable en las decisiones del Ministerio
Publico”. El estudio basico descriptivo, disefio no experimental, enfoque cuantitativo. La
muestra fue: un fiscal, un juez y 3 profesionales contadores, asi como 5 personas que se
involucran en el caso. La herramienta para indagar la informacion fue: cuestionario y ficha
de analisis documental. Resultados: el informe pericial contable sirve enormemente para
tomar decisiones autoridades pertinentes debido a que favorece a la resolucién de
problemas gracias a los procesos técnicos y cientificos, lo cual son el fundamento del perito
para concluir sobre los acontecimientos. Ademas, el 100% de los magistrados y peritos
contables, refieren que el informe pericial de parte es muy 1til. Se concluye entonces que
el peritaje contable de parte hace mas formal la investigacion preparatoria de la fiscalia de
la region mencionada sobre delitos de corrupcion. El estudio es relevante porque hace
hincapié de la gran utilidad que tienen los peritajes de parte para el analisis de un hecho

punible en favor de la verdad y la justicia.

Apaza, (2019) en su estudio tuvo de objetivo “Determinar las caracteristicas

epidemiologicas y aspectos médicos legales asociados al tipo de accidente de transito en
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Juliaca, enero del 2014 a diciembre del 2018”. Estudio descriptivo, con 152 protocolos de
necropsia (muestra) e instrumento una ficha. Resultados: Por atropellos (63.2%); colision
(27.0%); despiste (5.3%) y choque (4.6%). El 28,3 % (20-29 afios), Se sexo masculino en
el 75%, 26.3 % con instruccion primaria, 17.1 % ocurrid en febrero, el 21.7% los viernes,
el 56.6% en el horario nocturno, el 72.4% en carreteras y avenidas, el 31.6% fueron autos
y el 63.2 % peatones. Conclusion: la epidemiologia y aspectos medico legales se asocian
significativamente (NS<0,05) al tipo de accidente de transito. Este trabajo contribuye a
conocer bajo que contexto suceden los accidentes de transito y los indicadores que

contribuyen a su aparicion.

Casapia, (2019) en su investigacion tuvo el objetivo de “Efectuar un estudio
empirico de las causas que ocasionan la incidencia de los accidentes de transito en los
anos 2013 al 2016”. El enfoque fue mixto, método exegético — dogmatico e inductivo —
deductivo. Los resultados mostraron que, en esta region, en los afios de 2009 al 2014, se
registraron un total de 1762 heridos y 1893 de accidentes causaron muerte. Entre el 2012 —
2015 se ocasionaron un total de 3 525 accidentes con dafos personales, entre heridos y
fatales. Concluyd: la principal causa fue el factor humano. La siguiente causa fue el estado
de ebriedad de los conductores. En este estudio se da a notar los efectos de los accidentes
de transito y los responsables de los mismos, lo cual ayudara a que estos resultados puedan

ser comparados.

Zavaleta y Zumaran. (2019) en su estudio tuvieron el objetivo de “Analizar la
repercusion del rol de la victima en la valoracion de la pericia policial de accidentes de
transito en las sentencias por homicidio culposo en Trujillo en el periodo 2016-2017".

Metodologia: analitico — deductivo w inductivo a través de una entrevista a magistrados.
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Conclusion: El valor del peritaje policial repercute en el rol de la victima en la absolucion
de los procesados por Homicidio Culposos, cuando la victima fue un factor contributivo del
delito. Este trabajo muestra informacion relevante sobre las implicancias legales frente a

los accidentes de transito, contribuyendo a afianzar la parte problematica.

Conetta, (2017) en su investigacion tuvo el objetivo la “Determinacion del modo
en que nuestro ordenamiento establece con precision la reparacion civil por riesgo, con
los infortunios de transito”. Estudio descriptivo explicativo — transversal, disefio no
experimental. La muestra fue de 161 integrantes del poder judicial. El instrumento
empleado fue encuesta. Resultados: el informe pericial favorece a la determinacion de
responsabilidades con respecto a la reparacion civil, teniendo que el 72.67% estan a favor
de esto y el 27.33% no lo estan. Conclusion: existe un alto nivel de aceptacion sobre la
funcionalidad del informe pericial para la determinacion de una adecuada asignacion de
responsabilidad civil. El estudio resalta cuan importante es un informe pericial para asi

determinar de manera acertada la obligacion para el reparo civil impartida por el juez.

Antecedentes Locales

Maguiia, (2018) con el objetivo “Determinacion del nivel de los factores
contaminantes medioambientales que dificultan la investigacion en criminalistica en las
escenas del crimen”. Estudio cuantitativo, basico — descriptivo — explicativo — no
experimental y. Con muestra de 20 peritos. Se empled cuestionarios de preguntas para la
recopilacion de datos. Segun los resultados el 80% de los efectivos perciben que existen
factores que contaminan la escena, dentro de ellos el 85% consideran que los ambientales

se encuentran en un nivel alto y al mismo porcentaje los factores humanos o foraneos. Se
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concluye por tanto que existe un elevado nivel de factores contaminantes los cuales tienen
que ser capitalizados por los peritos y mejorar los procesos para asi conseguir mejores
resultados. Este estudio, por tanto, trae a consideracion la necesidad de mejores procesos y
métodos para poder reducir estos contaminantes, y qué mejor si es por partes de peritos en

la materia lo cual ayudaria a reducirlos.

Wenzel, (2017) en su estudio tuvo como objetivo la “Determinacion de la eficacia
de las pruebas periciales desarrolladas por los peritos de criminalistica de la PNP para el
proceso penal en el distrito en mencion”. Estudio cualitativo. Muestra: 12 sujetos
involucrados en el aspecto judicial. Resultados: las pruebas periciales de peritos
criminalistas de la PNP no son las mejores, sin embargo, llegan a ayudar, y aunque su
importancia sea tal en los procesos penales muchas veces no tienen la eficacia necesaria.
Se concluye entonces que las pruebas periciales que son ineficaces. La investigacion es
fundamental debido a que se considera que la sola participacion del peritaje por parte de la
Policia Nacional no es suficiente y que se necesaria expertos en la materia que de manera

externan ayuden a la determinacion de los hechos de ello una mejor toma de decisiones.

Martinez, (2019) en su investigacion tuvo como la “Determinacion del valor
probatorio del informe técnico policial en delitos de homicidio culposo causado por
accidentes de transito en el distrito en mencion”. El estudio cualitativo, no experimental
hermenéutico, descriptivo — transversal. Muestra: 3 sujetos que participaron en un proceso
penal. Resultados se manifiesta que los informes técnicos policiales no poseen en si un valor
probatorio establecido con respecto a los delitos, el valor de dicho hecho se tendré que hacer
considerando rigurosos procesos, corroborando conclusiones por otros canales o métodos

y la objetividad de las conclusiones del informe. Este estudio aporta bastante para reforzar
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el hecho de emplear otros métodos para constatar mejor los hechos ante la limitante de los

procesos que se plasman en los informes técnicos de la PNP.

Ramos, (2019) tuvo de objetivo “Determinar la relacion Determinar la relacion
que existe entre los accidentes de transito y la valoracion objetiva del daiio moral en el
distrito judicial de Lima, en el aiio 2017 ”. Estudio basico, con 90 profesionales de muestra.
Resultados: hay relacion entre accidentes de transito y valor objetivo del dafio moral (r=
0,598). Concluyo que, al existir una correlacion positiva media, se recomienda incorporar
mayores criterios objetivos para determinacion del perjuicio moral. En esta investigacion

se relata el vinculo de los accidentes de transito con los detrimentos que involucra.

2.2 Bases tedricas
2.2.1. Informes de pericias accidentologica
Perito

Viene a ser cualesquiera de las personas las cuales posee un titulo profesional,
aunque no es parte del proceso desarrolla un estudio plasmado en un informe, segin

solicite alguna de las partes o el tribunal. (Bermudez, 2019, p. 16)
Responsabilidades del perito:

Este cuenta con dos aspectos a considerar como responsabilidad del perito, la
primera es dentro del ambito profesional el cual con lleva a que el perito tiene que ser el
experto en su materia con los aspectos legales pertinentes, en el aspecto legal, tiene la
responsabilidad de cumplir con las normas necesarias que vienen por la actividad del

mismo. (Bermudez, 2019, p. 33)
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Informe pericial

Se trata de un documento el cual emite el perito donde se manifiesta los hechos

analizados y las consecuencias a las que se llegd. (Bermudez, 2019, p. 51)

Dentro de sus caracteristicas se encuentra: que sea veraz y objetivo, ya que tiene
que ser cientifico y profesional, también conciso y completo, claro e inteligible,
permitiendo comprender las conclusiones y de esta manera el juez tome una mejor
decision. Por tltima deben estar bien fundamentados, avalados en teorias. (Bermudez,

2019, pp. 52-54)
a. Informe pericial de la PNP

Se basa en un documento el cual posee un razonamiento técnico en relacion a los
accidentes de transito que posee las conclusiones sobre el origen de estos. La estructura

que sigue es la siguiente (Policia Nacional del Pert, 2013):
Datos de intervencion

Consta de la primera fase, con informacion de indicadores relevantes sin estudiarlo

a fondo como tal aan.

Situacion: se anotara lo referente a la clase de accidente de transito, la
consecuencia que trajo, espacio donde se suscito, se informara a tiempo a las autoridades

pertinentes, los tiempos se anotaran, los tipos de vehiculos y de la zona.
Medidas: de manera precisa se determinara las medidas del area del evento.

Estudio complementario: se hara constar indicios o evidencias que se encuentran

en el escenario. (p. 54-55)
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b. Identificacion de las Unidades de transito

También se realiza la identificacion de las unidades transito, en ese realiza la
descripcion de las caracteristicas de los vehiculos, clasificaindolo y detallandolo, sus
medidas, si cuenta con su documentacion, el sentido en que estaba yendo, su examinacion

correspondiente, los dafios que tuvo. (p. 56)

También se apuntard a informacion del conductor siendo los datos filiales como
basicos, programando las horas y modo para hacerlo. Se realiza también examenes
médicos (dosaje etilico, toxicologico) y en caso de cadaver se realiza los estudios de

lesiones, ropas, ubicacion. (p. 55-58).

Testigos

Aquellos pueden ser presenciales, obteniendo la informacién de lo presenciado, en
determinado momento, realizdndole una entrevista y recogiendo por lo tanto su
manifestacion. En caso de testigos referenciales se obvia el lugar o ubicacion en que se

encontraba en el evento. (p. 58)

Descripcion analitica

Inspeccion técnico policial: esta cuenta con los apuntes sobre la via, como esta
configurada, el material del que se compone, si existia sefiales de transito, el sentido del
transito, si el espacio era maniobrable, ciertas condiciones ambientales, el nivel de
congestion vehicular, algiin punto de referencia a considerar, enumeracion de evidencias

o indicios, analisis de la zona de conflicto y posiciones finales. (pp. 58-61)
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Calculo y determinacion de la velocidad: en que estuvieron circulando los
vehiculos, considerando diversas evidencias como huellas. Este andlisis se busca que sea

mas cualitativo y si la velocidad representd un riesgo.

Andlisis comparativo de dafios: estudio de dafios que se encuentran en las unidades

involucradas, calculandolo y cualificandolo.

Anadlisis de las lesiones: Con respecto a las personas, se estudia las lesiones, en el

peaton se hace esto para determinar su orientacion de marcha.

Andlisis de evidencias: luego se analizan de manera minuciosa las evidencias o

indicios encontrados.

Analisis de versidon: en esta fase se conocen las versiones del accidente de los

involucrados el cual se analiza para determinar coherencia entre los hechos.

Anadlisis del derecho de paso: aspecto a favor de la persona, sea conductor o peaton,
de estar en posicion de haber continuado su marcha por sobre otro, sin embargo, este no
debe primar, si no las condiciones y actos que favorecen a la seguridad, por tanto, dichos

actos se consideran mas relevantes.

Andlisis integral: se debe intentar formular conclusiones todavia no bien
estructuradas, pero conectando todo lo analizado con anterioridad y establecer una cadena

de sucesos que concluyeron en el accidente. (pp. 58-63)

Conclusiones: Fase final del documento, sintetizando todo y mostrando el proceso

del accidente determinado las causas del hecho, asi como las violaciones de ley incurridas.

Factores intervinientes: aquellas causas que intervinieron en el accidente, dentro

de ellos se establece el mas relevante o determinante, el que predomina mas, y aquellos
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contributivos los cuales son secundarios que facilmente pueden mejor no ser tomados en

cuenta.

Infracciones a la normativa de transito: determinacion de las infracciones sobre las

reglas de transito u otras de tipo municipal.

Infracciones al codigo penal: se establece siempre y cuando el policia pueda

calificar al hecho de este modo.

Informacion adicional: en caso de que se presenten eventos que favorezcan a

maximizar la sancion. (p. 63)

Accion preventiva: Se basa en describir aspectos que pudieran prevenir el

accidente de transito o que faltan mejorar en el entorno para reducir esas probabilidades.

(p. 64)

Documentos anexos: Finalmente se presentan los anexos del sustento de la
investigacion, examenes médicos, diagrama de colision, copias de documentacion

pertinente, etc. (p. 64)

c. Informe pericial fisico forense

Teniendo en cuenta el comportamiento ilicito que puede llegar a tener el ser
humanos, los cuales son actos que influyen en el entorno, y por tanto la fisica es capaz de
ayudar a entender el modo o formula en que los eventos se manifiestan y la norma a la
cual estd sujeta. Como ejemplo se puede mencionar la reconstrucciéon de hechos, y que
gracias a esta ciencia es factible discutir si los eventos sucedieron de cierto modo o no.
También es posible utilizarla para el analisis de eventos relacionados al transito, ya sea

colisiones o atropellos, asi como caidas determinando si la persona se suicido o fue un
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accidente. Como se aprecia puede ser utilizado en distintos dmbitos en lo judicial o

forense. (Ramirez, 2014, pag. 33)

En los procesos penales, la funcion del profesional forense se basa en facilitar al
tribunal la administracion de la justicia, por medio de entregar opiniones de manera
imparcial con su fundamento respectivo. Para esto se necesita contar con las ideas u
opiniones particulares que se originaron por procesos fiables, los cuales puedan ser
comprendidos y analizados por quien tomara una decision, en este caso el juez. (Edmond,

et. al., 2016, p. 499)

Partiendo de lo anterior y de lo mencionado, es posible definir que un informe
pericial fisico forense es aquel documento en el que se detalla lo referente a un evento,
que en este caso para Accidentologia y que se basa en el estudio de hechos sobre
accidentes de transito en el que interviene un andlisis riguroso, empleando métodos de la
fisica con matemadtica avanzada y otras herramientas para asi determinar las causas del

accidente y establecer conclusiones que faciliten decisiones judiciales.

La estructura del informe suele poseer las mismas caracteristicas, sin embargo,
existe convenientemente introducir un marco teoérico de sustento, formulas matematicas
en el analisis del choque y hasta simuladores como herramientas para determinar sus
causas. Aquello dependeria del modo de proceder del profesional perito para establecer

las conclusiones del informe.
d. Estructura del informe en Hechos de Transito

Un modelo fisico aplicado a la Hechos de transito es la representacion de la

realidad del fenémeno (accidente vial) en un lenguaje simplificado y operable (sistema de
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variables) que mediante un conjunto de teorias (fisica clasica), permite inferir valores de
magnitudes fisicas (velocidad, espacio y tiempo) que son de interés para la Administracion

de Justicia o Politicas de Prevencion. (Enciso, 2016, pag. 10)

Para la elaboracion del Informe pericial deberd este, ser muy ilustrativo y
presentando una estructura que, a la luz de los hechos, reflejen con mucha prolijidad la

actuacion pericial y acorde con el Art.178 del Codigo Procesal Penal.

Hechos de transito

La Accidentologia vial, viene a ser aquel estudio e intervencion de manera integral
de los accidentes de transito. Cabe recalcar que, aunque no pertenecen a la categoria de
accidentes, se considera importantes los analisis o estudios de los hechos dolosos. Esta
disciplina se considera ademas una técnica que incrementa el valor de otras ciencias ya
que esta fundamentada en otras y de las que se sostiene de manera técnica. La finalidad
de esta es poder conocer las causas o factores que intercedieron para que se genere el

accidente. (Avila, 2014, p. 45)
Dentro de ella se puede considerar lo siguiente:
Elementos del transito

e El hombre: componente fundamental que intercede en el transito, y que posee

caracteristicas dificiles de comprender. (Policia Nacional del Pera, 2013, p. 11)

e Via: espacio para circular el cual tiene un rumbo, como una carretera hasta
caminos sin tierra en los cuales se puede circular. Dentro de ella se pueden

identificar partes las cuales pueden estar compuestas por la vereda o acera, la
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parte que vendria a ser la pista, la cuneta el cruce para peatones y otros elementos
mas. También el material por el que estd hecho puede ser pavimentado, ideal para
el manejo generalmente el asfalto por la friccion, otras vias pueden ser de piedra,

ripio, entre otros (Policia Nacional del Pert, 2013, p. 9)

e El vehiculo: Viene a ser el aparato, que desarrollado por el hombre posee el
proposito de transportar a cosas o personas independientemente de la manera en
que se mueva o la clase de superficie que emplee para transitar. Dentro de ellos

también existen categorias (Policia Nacional del Perti, 2013):

o Los de categoria L: se trata de vehiculos bimoéviles (dos ruedas) hasta
triméviles (tres ruedas) los cuales pueden poseer motor desde 50cm3
hasta mas con un limite de velocidad desde los menores que pueden llegar
a 50 km/h hasta mucho mas. Aquellos no llegan a mas de una tonelada.
(pp.14-15)

o Categoria M: son aquellos vehiculos que exceden las cuatro ruedas con
multiples asientos y que llegan a pesar méas de una o 5 toneladas. Estos
estan hechos para el transporte (p. 15)

o Categoria N: Vehiculos que poseen mas de 4 ruedas hechos para

transportar mercaderia. Pueden tener entre tres a mas de 12 toneladas.

(p.16)

e Fl medio ambiente: cuando se analizan accidentes de transito también es
necesario contar con el ambiente porque este permanece en toda la escena y que

puede llegar a ser determinante en algunos aspectos, ya que los fendmenos de la
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naturaliza que se involucran en lo que respecta al transito son el calor, frio,

neblina, lluvia, nieve entre otros. (Policia Nacional del Peru, 2013, 21)

Clasificacion de los accidentes de transito
Se pueden clasificar en (Policia Nacional del Pert, 2013):

e Choque: este puede ser de manera frontal, por la parte de atrés, de los costados

o desde un angulo.

e Volcadura: estas pueden ser de tonel o campana dependiendo del vuelco que haya

dado, si gir6 sobre su eje de equilibrio transversal o longitudinal.
También, puede ser por incendio o despiste.

o Los accidentes de transito multiples: estos pueden dar entre dos
vehiculos, y pueden ser de manera frontal, de manera centrada o casi en
el centro, puede ser un embiste que se da de manera lateral, de tipo
alcance cuando se genera al estar un atras de otro que y de laterales.

o Los atropellos: estos eventos se generan de un vehiculo a un transeunte,
puede ser con proyeccion cuando lo empuja hacia adelante, con volteo
cuando el peaton se eleva y queda encima del vehiculo para rodar
después, con aplastamiento, por compresion impactando el peaton sobre
otro objeto y apretandolo, por arrastramiento, o encontrando.

o Las caidas, se produce dentro o fuera de la unidad movil pero cuando esta

transitando.
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También en algunas ocasiones se puede ver accidentes mixtos que pueden
ser de distintos tipos mencionados anteriormente con varios vehiculos.

o Accidentes en cadena, choques de varios vehiculos de manera sucesiva.

(pp- 21-25)

Fases del accidente de transito

Llamada también cadena de eventos muestra como se va desarrollando el proceso
que inician comunmente con percibir el riesgo, y culmina con el estado final de los

vehiculos, las fases son (Policia Nacional del Peru, 2013):

e Fase de percepcion: el individuo percibe un peligro para que de este modo se
pueda evitarlo. En ella se ubica la percepcion posible de cuando realmente el
peligro es muy probable, percepcion real es cuando se percibe si en verdad el

riesgo tendrd como consecuencia un accidente o no.

o Fase de decision: consta de la accion que toma el individuo para eludir el

conflicto accionando para evitar el riesgo.

e Fase de conflicto: representa el evento del accidente en si, suele haber un contacto
inicial, un enganche méximo y comtiinmente un desenganche, culminando con el

estado y posicion final de los vehiculos. (p. 26)

Procedimientos policiales

Son aquellas acciones correspondientes a la PNP, debido a que se suscitd un
accidente, desde que se inicia con la intervencion hasta la conclusion del mismo. (Policia

Nacional del Pert, 2013. p. 26)
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Conocimiento del hecho: este puede darse de distintas maneras, por denuncia,
llama telefonica, etc. La investigacion, también conlleva la planeacion de la investigacion,
es por ello que se tienen que definir si se necesitan personas, las herramientas, el tiempo
de investigacion distincion de roles, estar comunicados, etc. Se debe conseguir datos sobre
el tiempo en que ocurren los eventos, lugares exactos, datos de los involucrados, dafios,

etc. (Policia Nacional del Pert, 2013, p. 27)

Competencias policiales

El analisis de los accidentes de transito estard en competencia del efectivo policial
cuando estos se de en la jurisdiccion de la comisaria a la que pertenece. Desarrollado por
este, pero sustentado con el informe técnico. Pueden ser distintos tipos de accidentes. En
los casos de accidente de transito estd facultado para determinar las causas y la gravedad
del hecho para que asi se pueda tomar una decision por parte del juez. (Policia Nacional

del Peru, 2013, p. 37)

Dimensiones de la variable informe pericial en Hechos de transito

El informe pericial en Hechos de transito, se trata de un documento el cual emite
el perito donde se manifiesta los hechos analizados y las consecuencias a las que se llego,

en materia de accidentes de transito. (Bermudez, 2019, p. 51)

Para esta variable se consideran dos dimensiones de los tipos de informes que se

evaluaran los cuales son:
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a. Informe Pericial (Informe técnico) PNP

Se trata del documento el cual posee las precisiones técnicas del proceso que llevo
el accidente, la cual posee las conclusiones sobre las causas del mismo. Lo elabora, el

personal de unidades especiales. (Policia Nacional del Perua, 2013, p. 53)
b. Informe Pericial Fisico Forense

Documento en el que se detalla lo relacionado a accidentes de transito, donde
interviene un analisis riguroso, empleando métodos de la fisica con matematica avanzada
y otras herramientas, para asi determinar las causas del accidente y establecer

conclusiones.

Sin embargo, seran evaluados por medios de los mismos indicadores recopilados
también de los documentos previamente mencionados, siendo la fuente de ellos la Policia

Nacional del Peru (2013) los cuales son:

e Especificaciones técnicas de vehiculos involucrados

Se basa en el detalle de las caracteristicas de los vehiculos de manera precisa y bien

descrita para su analisis

¢ Diligencias efectuadas

Se refiere a todas las solicitudes que se piden para poder realizar el desarrollo de la
investigacion como puede ser la solicitud del dosaje etilico, constatacion de dafios
de los vehiculos, el recojo de testimonios, comunicacion a las autoridades
competentes, inspeccion técnico policial, solicitud de informes médicos y peritaje

en Hechos de transito.
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e Declaraciones y testimonios

Basada en informacion generalmente oral de personas que atestiguan los eventos
relacionados al accidente en base a lo percibido en su momento, otorgando
informacion para corroborar la causa de los hechos. Ademas de tener informacion

de los mismos involucrados

e Evidencias
Se consigue informacion solicitada como los dafios del vehiculo, el dosaje etilico,
las caracteristicas del entorno en donde sucedieron los hechos de manera detallada

sin subjetividades para delimitar mejor los resultados.

e Analisis de hechos

Consta de la descripcion de los eventos de manera hipotética fundamento con
sustento tedrico cientifico, segin los datos recopilados que detallan el inicio y fin
del evento para culminar con lo que es el accidente percibiendo de manera ldgica el

proceso del accidente.

e Conclusiones

Se describen las causas de los hechos fundamentales que dio como resultado el

siniestro y las infracciones incurridas en base a la contrastacion de datos.

2.3.2. Fisica forense

El término "forense" es una nomenclatura desafiante. Técnicamente, "forense" es

un término utilizado originalmente como adjetivo para describir "perteneciente a, utilizado
t tilizad | t djet d bir "pert t tilizad
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o adecuado para los tribunales". Como resultado, el término "ciencia forense" paso a
utilizarse para describir la ciencia aplicada a cuestiones de derecho. Sin embargo, junto
con la 'ciencia forense', lo 'forense' se ha establecido como un término y, en términos
generales, a menudo se usa como una version sindnima (pero abreviada) de 'ciencia
forense', aunque el término en si mismo es posiblemente (técnicamente) sin sentido

(Morgan, 2019, p.240).

Lo forense ha llegado a tener su propio significado (a menudo controvertido). Si
bien todavia se usa indistintamente con "ciencia forense" en muchos casos, ha surgido un
modelo dentro de la ciencia forense que se ha convertido en un enfoque dominante y en
la comprension de la identidad de la "ciencia forense". Dentro de ella la atencion se centra
en como las disciplinas principales (como la quimica, la biologia, la informatica, la
geologia) pueden ayudar en la explotacion de pruebas dentro del sistema de justicia penal.
En este enfoque, se considera que escena del crimen es la actividad distinta dirigida por
la policia en una capacidad operativa y de procesamiento, y a menudo estas actividades
estan dirigidas a responder preguntas sobre la fuente y la identidad. Como resultado,
"medicina forense" es ahora un término ampliamente utilizado dentro de la policia. Sin
embargo, esto puede transmitir un mandato limitado para la ciencia forense que se ocupa
principalmente de la deteccion de materiales forenses (atribucion de la fuente), en lugar
de todo el proceso de reconstruccion del crimen que incorpora una consideracion de las
propuestas de nivel de actividad y delito dentro de la matriz de multiples partes interesadas
y factores externos. que enmarcan el despliegue de la ciencia forense desde la escena del

crimen hasta la corte (Morgan, 2019, p.240).
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El término ciencias forenses comunica una coleccion de ciencias basicas y
aplicadas y, por lo tanto, un campo de interés, en lugar de una disciplina claramente
definida por derecho propio. Adoptar este enfoque es atractivo porque aborda las
necesidades operativas que requieren respuestas a las preguntas de "qué" y "quién" en la
deteccion de delitos (;de qué esta hecha esta particula?). Un enfoque en estas necesidades
operativas también conduce a desarrollos valiosos en términos de avances tecnologicos
para lograr esas respuestas de manera mas rapida y precisa (por ejemplo, un analisis de

huellas dactilares en tiempo real) (Morgan, 2019, p.240).

A partir de lo mencionado, la fisica forense tiene como proposito ofrecer
conocimiento técnico y cientifico en diversas investigaciones como en los hechos de
transito (estudio de huellas de arrastre, fragmentos de vidrio, cotejos geométricos, etc.)

emitiendo conceptos fisicos en cada caso (Bolivar, 2019, p.38).

Dentro del contexto de los peritajes por accidentes de transito, se emplea la fisica
forense pues mediante las leyes o principios de fisica mecanica permiten esclarecer los
fenémenos. Siendo que la aplicacion de este permite, por ejemplo, realizar la
reconstruccion de hechos de transito, de manera particular a los peritajes mecanicos, como
la determinacion de la velocidad, la evaluacion de la dinamica del accidente, etc. (Ruiz,

2012, p.8)
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2.3.3. Responsabilidad
Definicion

Se trata de la capacidad por asumir consecuencias de accidon u omision ilicita.
(Galvez y Maquera, 2020).

La responsabilidad objetiva hace que las empresas adopten més medidas de

prevencion del riesgo a fin de evitar costos sociales y de reparacion, en caso de accidentes

(Osterling, 2013a).

Responsabilidad penal
Definicion.
Capacidad de reconocer lo prohibido de su accién culpable (Galvez y Maquera,
2020). Considerando la doctrina, se puede distinguir cuatro acepciones diferentes de
responsabilidad penal:
Como imputabilidad: posibilidad que una persona pueda ser obligada a
responder de una accién suya. (De la Fuente, 1990).
Como exigibilidad: se buscard determinar si el injusto ejecutado por €l es
susceptible de ser atribuido. (De la Fuente, 1990).
Como culpabilidad: la responsabilidad es una categoria constituyente,
esencial y determinante del hombre (De la Fuente, 1990).
Como la consecuencia juridica del delito: consistente en la obligacion de
soportar una pena. (De la Fuente, 1990).
Homicidio doloso: Tipificado en el codigo penal articulo 108.

Homicidio culposo: Tipificado en el articulo 111 del Codigo Penal Peruano.
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Estado de la via y del vehiculo: aunque la negligencia de los conductores se ve

reflejadas, se debe mejorar la sefializacion de vias (Pérez, 2003).

Responsabilidad civil
Definicion.

Capacidad de discernir acciones a través de voluntad razonada, para asumir la
responsabilidad y compromiso de sus acciones. (Galvez y Maquera, 2020).

A continuacion, se plantean algunos indicadores: seguro o poéliza, indemnizacion

y responsabilidad de terceros.

2.3 Formulacion de hipdtesis
2.3.1. Hipadtesis general

Hi. Existe una diferencia significativa entre la efectividad del informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del
informe pericial estandar seglin los peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Ho. No existe una diferencia significativa entre la efectividad del informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del
informe pericial estdndar evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en

Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.
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3.1.

3.2.

3.3.

CAPITULO III: METODOLOGIA
Método de investigacion

A través del planteamiento de una serie de cuestionamientos se derivéd la hipotesis de
investigacion, la cual fue puesta a prueba; verificandose la veracidad de los enunciados y

deduciendo la conclusién del estudio; es decir hipotético/deductivo.

Para Hernandez y et al., (2014) tiene varios pasos esenciales: observacion, creacion de

hipotesis para explicar un fendmeno, deduccion de proposiciones.
Enfoque investigativo

Cuantitativo, pues la informacion recolectada fue sometida a procesos estadisticos para la

obtencion de los resultados.

Hernéndez. S, (2018) refiere que es un conjunto de procesos secuenciales para comprobar
ciertas suposiciones, bajo técnicas formales (p. 5).
Tipo de investigacion

Basica: permite ampliar el conocimiento sobre la efectividad del uso del peritaje estandar,
usado actualmente para determinar responsabilidades en sucesos de transito, y compararlo

con el uso, adicional, del peritaje fisico forense, desde la percepcion de los peritos.

Seglin Hernandez y et al., (2014) tienen como finalidad ampliar y generar conocimiento (p.

XXIV).

Transversal: debido a que los instrumentos de medicion (ambas escalas) se aplicaron por
unica vez a todos los peritos que participaron en el estudio y asi, medir su percepcion sobre

el uso de ambos peritajes (informe pericial en Hechos de transito estdndar v.s informe
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3.4

pericial fisico forense adicional al estandar) para determinar responsabilidades en sucesos

de transito.

Yuni & Urbano, 2014 refieren que el estudio transversal se basa en la medicion del objeto

de estudio de un modo completo y en un tiempo Unico y determinado. (p. 18)

No experimental: ya que la variable de estudio (informe pericial en Hechos de transito
estandar v.s informe pericial fisico forense adicional al estandar) se midid, sin necesidad de

alterarla o modificarla de manera intencional por el investigador.

Hernéndez, Fernandez & Baptista, 2014, considera aquella en donde no hay intervencion
en las variables de manera intencional, es por ello que las variables no varian y se mantienen

como tal. (p. 152)
Diseiio de la investigacion

Analitico comparativo: puesto que mediante un andlisis inferencial comparativo se
determind cudl de los informes periciales es el que tuvo la més alta efectividad (informe
pericial en Hechos de transito estandar v.s informe pericial fisico forense adicional al

estandar)

Segun Sénchez y et al., (2018) se describi6 el estado en que se encuentran las variables con
respecto a sus caracteristicas fundamentales por medio de la observacion de estas (p. 66), y
en el aspecto comparativo se considera los estudios que realizan una comparacion de dos o
mas objetos a investigar, variables o muestras establecidos de manera especial para valorar

las diferencias o semejanzas entre ellas. (p. 65)

El esquema es el siguiente:

44



G1 » O1 \

G2 * 02 o D

Donde:

G1 = Informes Periciales en Hechos de transito
G2 = Informes Periciales en Hechos de transito
O = Informes de casos de accidentes transito

D = Diferencia comparativa

3.5. Poblacion, muestra y muestreo
3.5.1. Unidad de analisis
Perito en Hechos de transito.
3.3.2. Poblacion

85 peritos en Hechos de transito de cualquier parte de la nacion que hayan participado del

peritaje de hechos de transito en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.
3.3.3. Muestra

La muestra se conformo por 80 peritos en Hechos de transito de cualquier parte de la nacion
que hayan participado del peritaje de hechos de transito en Lima Metropolitana durante el

periodo 2017-2019.
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3.3.4. Muestreo

Se empled muestreo no probabilistico (conveniencia), seleccionando a los peritos segiin

criterios:

Criterio de inclusion

e Peritos de ambos sexos.

e Peritos Oficiales y de Parte.
Criterio de exclusion

e Peritos de seguros y siniestros y sin capacitacion en fisica forense.
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3.6. Variables y operacionalizacion

DEFINICION INDICADORES TIPO DE VARIABLE ESCALA ITEMS
VARIABLES OPERACIONAL DIMENSIONES
Datos de la intervencion lal3
Caracteristicas Informe Pericial Identificacién de 4al 14
que posee un DIPVIAT PNP Unidades de Transito
Informe Pericial Estandar i
EFECTIVIDAD h h d . ., . Cualitativa Ordlnal 15 al 19
€n hechos de Descripcion analitica
DEL INFORME transito, el cual 20 al 23
PERICIAL validan su eficacia Conclusiones
de acuerdo con la 1al4
informgcién que Datos de la intervencion
brinda Informe Pericial . . 5al8
Fisico forense Identificacion de . |
como Unidades de Transito Cualitativa Ordinal 9al 17
complemento al .
estandar Descripcion analitica 18 al 25
Conclusiones
Los Hechos de
HECHOS DE transito, presentan Lesiones graves
TRANSITO caracteristicas, Dafios materiales
que, segin su Graves Severos.
magnitud, Dafios a terceros
presentan niveles o Ordinal 24 al 25
Cualitativa
de gravedad
Lesiones leves
Leves

Darios materiales leves
y moderados
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3.7. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
3.7.1. Técnica

La encuesta, se empled para recopilar informacion empleada para garantizar informacion
precisa a partir de los testimonios u opiniones obtenidas a partir de los informantes. Se
indica que la encuesta se erige como la técnica més versatil y objetiva para el desarrollo de

un estudio, a partir de poner sintetizar la informacion (Carrasco, 2018, pp.314-315).

3.7.2. Descripcion

Se realizo una encuesta a cada perito, con la finalidad de que manifiesten su percepcion
sobre los procedimientos periciales aplicados (informe pericial en Hechos de trénsito
estindar e informe pericial fisico forense adicional al estandar) para determinar la
responsabilidad en los accidentes de transito. Dicha encuesta tuvo una duracidon promedio

de 30 min.
Como instrumentos se usaron dos escalas:

1. Escala de efectividad del informe pericial estandar para evaluar hechos de transito, esta
conformado por 23 premisas y estructurado en 04 dimensiones; la primera dimensién
denominada datos de intervencién conformado por el item 1, 2 y 3, la segunda
dimension denominada identificacion de unidades de transito conformado por los items
del 04 al 14, la tercera dimension denominada descripcion analitica conformado por los
items del 15 al 19 y la cuarta dimension denominada conclusiones conformado por los
items 20 y 23. Las respuestas para esta escala son tipo Likert de 5 categorias ordinales

(Ver Anexo 2).
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Las categorias fueron establecidas matematicamente, de acuerdo con el nimero de
items y los puntajes minimos y maximos; tal como se muestra en el Anexo 6, llegando
a que la efectividad del informe pericial estandar total es considerada muy alta cuando
la percepcion de los peritos alcance puntajes de 95 a 115, serd considerada alta cuando
el puntaje sea de 71 a 94, serda media cuando el puntaje sea de 47 a 70 y sera baja cuando

el puntaje sea de 23 a 46.

Cuadro 1: Categorias de las dimensiones de la sub variable 1:

DIMENSIONES CATEGORIA PUNTAJES

Efectividad adecuada 10 a 5 puntos

Datos de intervencion —
Efectividad no adecuada: 3 a 9 puntos

Identificacion de Efectividad adecuada 34 a 55 puntos
unidades de transito Efectividad no adecuada: 11 a 33 puntos
Efectividad adecuada 16 a 25 puntos

., liti _
Descripeion analitica Efectividad no adecuada: 5 a 15 puntos

Efectividad adecuada 13 a 20 puntos
Efectividad no adecuada: 4 a 12 puntos

Conclusiones

2. Escala de efectividad del informe pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estandar para evaluar hechos de transito; el cual, cuenta con 25 y estructurado
en 04 dimensiones; la primera dimension denominada datos de intervencion
conformado por el item 1 y 4, la segunda dimension denominada identificacion de
unidades de transito conformado por los items del 05 al 08, la tercera dimensién
denominada descripcion analitica conformado por los items del 09 al 17 y la cuarta
dimension denominada conclusiones conformado por los items del 18 y 25. Dichos

items se verificaron por medio de respuesta tipo Likert. (Ver Anexo 3)
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Las categorias fueron establecidas matematicamente, de acuerdo con el nimero de
items y los puntajes minimos y maximos; tal como se muestra en la segunda parte del
Anexo 6, llegando a que la efectividad del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estdndar en hechos de transito total es considerada
muy alta cuando la percepcion de los peritos alcance puntajes de 103 a 125, sera
considerada alta cuando el puntaje sea de 77 a 102, sera media cuando el puntaje sea de

51 a 76 y sera baja cuando el puntaje sea de 25 a 50.

Cuadro 1: Categorias de las dimensiones de la sub variable 2:

DIMENSIONES CATEGORIA PUNTAJES

Efectividad adecuada 13 a 20 puntos

int 16 .
Datos de intervencion Efectividad no adecuada: 4 a 12 puntos

Identificacion de Efectividad adecuada 13 a 20 puntos
unidades de transito Efectividad no adecuada: 4 a 12 puntos
Efectividad adecuada 28 a 45 puntos

.., liti _
Descripeion analitica Efectividad no adecuada: 9 a 27 puntos

Efectividad adecuada 25 a 40 puntos
Efectividad no adecuada: 8 a 24 puntos

Conclusiones

La escala como instrumento, el cual es una cédula con un conjunto de items escritos a partir

de los indicadores y dimensiones de las variables (Naupas et al, 2018, p.291).
3.7.3. Validacion

Las escalas de medicion pasaron por una validez de contenido, inicialmente las premisas
fueron seleccionadas en base a un detallado andlisis bibliografico; seguidamente, las
premisas establecidas en cada escala, fueron sometidas a juicio de expertos; participando

asi cinco profesionales, con el grado de magister y doctor, quienes por medio de un analisis
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riguroso, segun sus conocimientos y experiencia, dieron sus apreciaciones respecto a si las

premisas establecidas estaban acorde al propdsito de investigacion (Anexo 4).

Cuadro 1: Datos de los jueces expertos.

N° \Nombre Grado o especialidad

1 Kelly Milagritos CASANA
JARA Investigadora y Docente en Ciencia Criminalistica

2 Cesar A. GARCIA BLANCO | Criminalistico y Grafotécnico

3 Licenciado en Ciencias Fisicas, Docente Investigador
Miguel Angel CASTILLO RENACYT en Fisica de Estados Solido y Ciencias
CORZO de los Materiales

4  |Henry MONTELLANOS
CABRERA Investigador y Docente en Ciencia Criminalistica

5 Juan N. MENDOZA Licenciado en Ciencias Fisicas y Maestro en Fisica
NOLORBE del Ambiente

La validez trata de ala estimacion de la exactitud de instrumento para medir aquello que
estd orientado a medir; por tanto, se comprende que se trata de cuan eficaz son las
herramientas de medida para caracterizas los aspectos que se desean estudiar. (Naupas,

Valdivia, Palacios, & Romero, 2018, p. 276).

3.7.4. Confiabilidad

La confiabilidad de ambos instrumentos de medicion fue estimada luego de realizada una
prueba piloto con 10 peritos en hechos de transito, a quienes se les aplicé dichas escalas;
sus respuestas fueron ingresadas a una base de datos en donde se analizaron mediante la

prueba no paramétrica del Alfa de Cronbach, ideal para respuestas politomicas.

Formula para la estimacion del:
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ade Cronbach = m 1-— W

N ( ZVi)
Donde: N:

- N°de items.

- Vi: Varianza de cada item.

- VT: Varianza total

Poseen cinco niveles de clasificacion, segun los resultados que se obtengan al determinar el
p — valor (sig.), como se muestra a continuacion.

Cuadro 2: Interpretacion de los resultados del Alfa de Cronbach

ESCALA NIVEL

0,80<sig.<1,00 Elevado
0,60<sig.<0,80 Aceptable
0,40<sig.<0,60 Regular
0,20<sig.<0,40 | Bajo
0,00<sig.<0,20 | Muy bajo

Para esta investigacion, se vio pertinente considerar como un valor 6ptimo, resultados del
alfa mayores a 0.6 a 1.00. Los resultados de este analisis demostraron un valor de 0.73 para
la escala para evaluar la aplicacion del informe pericial estandar; lo cual indicd que, el
instrumento a medir es invariable y confiable; de igual manera, la escala para evaluar la
aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento al informe pericial
estandar resulto un valor de 0.93, lo que indica que el valor es elevado. Por tanto, luego de
este procedimiento las escalas fueron consideradas con una confiabilidad alta para su

aplicacion.
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3.8. Procesamiento y analisis de datos

Se proceso en una base de datos disefiada en el programa SPSS v.26, este ingreso fue
realizado de manera ordenada, otorgando a cada encuesta un niimero de folio que inicia en
la unidad y culmina en 80, que fue la cantidad de peritos encuestados; seguidamente se
realizo el control de calidad y la recategorizacion de las variables ingresadas; para asi,

posteriormente realizar el analisis estadistico; que se dividid en dos partes:

- Andlisis descriptivo: con medidas de tendencia central y dispersion (cuantitativas);

y frecuencias absolutas y relativas (cualitativas).

- Andlisis inferencial: para determinar si existe diferencia significativa entre los
procedimientos periciales propuestos, dicho andlisis se realizdé luego de que los
resultados por dimensiones y puntajes generales de cada grupo (informe pericial en
Hechos de transito estandar vs informe pericial fisico forense como complemento al
informe pericial estandar) fueron comparados. La prueba estadistica de eleccion fue
el indice de Kappa de Cohen, considerando un p valor menor a 0.05 como

significativo.

Cuadro 1. Indice de valores del coeficiente de Kappa

Kappa Estimacion de acuerdo
<0 No acuerdo
0.0-0.2 Insignificante
02-04 Bajo
0.4-0.6 Moderado
06-0.8 Bueno
0.8-1.0 Muy bueno

3.9. Aspectos éticos
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Se tuvo especial cuidado en obedecer los principios establecidos por la Etica Médica, los
cuales coadyuvan a la proteccion de forma resuelta de los derechos de los participantes; por
lo mismo, el investigador se responsabilizara de los resultados que se obtengan, poniendo
en ejecucion los siguientes principios:

Autonomia: Se cuid6 la identidad de los participantes, asignandole un nimero ID a cada
hoja del instrumento, para proteger el anonimato de los datos y de la informacion brindada.
No maleficencia: El desarrollo de este estudio no causod alguna afectacion fisica o
psicologica a los participantes; también el investigador veld por el resguardo de la
informacion que se obtuvo.

Justicia: Toda persona tiene derecho a ser tratada con lo moralmente apropiado, es por eso
que se cuido6 la voluntad de participacion, respetando para ello la libre eleccion de ser

interrogado.

Asimismo, para el empleo de las teorias y evitar el plagio se cito y referencio a los autores
con las normas APA; también, la investigacion fue evaluada a nivel de similitud mediante

el software Turnitin, el cual garantiz6 la originalidad del estudio.
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CAPITULO IV: PRESENTACION Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

4.1 Resultados
4.1.1. Andlisis descriptivo de resultados

Tabla 1. Cargos de los peritos de Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Cargo N %

Perito 77 96.3%
Perito en hechos de transito de parte 2 2.6%
Perito en hechos de transito PNP 1 1.3%

Fuente: Elaboracion propia

Griéfico 1. Cargos de los peritos de Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

CARGO DEL PERITO

Perito de Parte '1 3%

Perito Accidentologo Privado ' 1.3%

Perito Accidentologo PNP '1-3%

Jos.3%

Perito

0.0% 20.0% 40.0% 60.0% 80.0%  100.0%

En la tabla 1 y grafico 1 se observan los cargos de los peritos donde el 96.3% tienen
como cargo perito, y el 2.6% son perito en hechos de transito de parte, y el 1.3% son

perito en hechos de transito PNP.
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Tabla 2. Efectividad de los informes periciales evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Informe pericial fisico Informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar)

forense como

complemento del informe Efectividad alta Efectividad baja

pericial estandar N % N A

Efectividad alta 22 27.5% 48 60%

Efectividad baja 0 0% 58 12.5%
Total 80 100.0% 80 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

De la tabla 2 se infiere que el 27.5% de los peritos considera una efectividad alta a los
informes periciales estandar de la DIPVIAT PNP (estandar) al igual que una efectividad
alta para los informes periciales fisico forense como complemento del informe pericial
estandar; mientras que, el 60% de los peritos no estan de acuerdo entre la efectividad de
ambos; refiriendo que, los informes periciales fisico - forense tienen una alta efectividad

y los informes periciales estandar una baja efectividad.
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Tabla 3. Efectividad de los datos de intervencion descritos en el informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico forense como complemento del

informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de transito.

Efectividad de los Informe de la DIPVIAT PNP Fisico forense como complemento

datos de al estandar
intervencion
descritos N % N %
Efectividad alta 25 31.3% 75 93.8%
Efectividad baja 55 68.8% 5 6.3%
Total 80 100.0% 80 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

En la tabla 3 se muestra la efectividad respecto a los datos de intervencion; donde, el 68.8%
de los peritos refieren que los informes periciales estandar tienen una baja efectividad;
mientras que, el 93.8% manifiestan que el informe pericial fisico — forense tiene una

efectividad alta, observandose diferencias porcentuales.
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Tabla 4. Efectividad de la identificacion de las unidades de transito consignados en el
informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico forense

como complemento del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de

transito.
Efectividad de la Informe forense DIPVIAT PNP Fisico forense como complemento
identificacion de las (estandar) al estndar
unidades de transito
consignados N % N %
Efectividad alta 34 42.5% 69 86.3%
Efectividad baja 46 57.5% 11 13.8%
Total 80 100.0% 80 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

Respecto a la tabla 4 donde se muestra la efectividad respecto a la identificacion de las
unidades de transito, el 57.5% de los peritos opinan que los informes periciales estandar
tienen una baja efectividad; mientras que, el 86.3% refieren que el informe pericial fisico —
forense como complemento del informe estandar tiene una efectividad alta, evidenciandose

diferencias porcentuales.
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Tabla 5. Efectividad de la descripcion analitica consignada en el informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico forense como complemento

del informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de transito.

Efectivi I Informe forense DIPVIAT Fisico forense como
e.ctnflldad de’ 2_1 PNP (estandar) complemento al estandar
descripcion analitica
consignada N % N %
Efectividad alta 20 25.0% 71 88.8%
Efectividad baja 60 75.0% 9 11.3%
Total 80 100.0% 80 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la tabla 5 se evidencia la efectividad respecto a la descripcion analitica
consignada, donde: el 75% de los peritos catalogan que los informes periciales estandar
tienen una baja efectividad; mientras que, el 88.8% refieren que el informe pericial fisico
— forense como complemento del informe estandar tiene una efectividad alta,

evidenciandose diferencias porcentuales.
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Tabla 6. Efectividad de las conclusiones del informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y los del informe pericial fisico forense como complemento del informe

pericial estandar evaluados por peritos en hechos de transito.

Informe forense DIPVIAT  Fisico forense como complemento

Efectividad de las PNP (estandar) al estandar
conclusiones
N % N %
Efectividad alta 54 67.5% 80 100.0%
Efectividad baja 26 32.5% 0 0.0%
Total 80 100.0% 80 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

En la tabla 6 tenemos la efectividad respecto a las conclusiones del informe pericial,
donde: el 67.5% de los peritos opinan que los informes periciales estandar tienen una
efectividad alta; al igual, el 100% de los peritos opinan que el informe pericial fisico —
forense como complemento del informe estindar tiene una efectividad alta,

evidenciandose diferencias porcentuales.

4.1.2. Prueba de hipotesis

1) Hipotesis General

Ha: Existe diferencia significativa entre la efectividad del informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del
informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Ho: No existe diferencia significativa entre la efectividad del informe pericial de la

DIPVIAT PNP (estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del
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informe pericial estandar evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

2) Prueba estadistica

Coeficiente kappa de Cohen.

3) Nivel de significancia

p=0,05

4) Regla de decision

Si p <0.05: se rechaza hipotesis nula

5) Calculo de estadistico de prueba

Informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial

Informe pericial estandar
DIPVIAT PNP Kappa p
(estandar) Efectividad Efectividad no
adecuada adecuada
% %
Efectividad adecuada 27.5% 60%
0.037
1vi 0.67
Efectividad no 0% 12.5%
adecuada
* prueba chi cuadrado — Coeficiente kappa
de Cohen

Nivel de significancia menor a 0.05: rechaza hipotesis nula y se puede afirmar que existe
diferencia significativa entre la efectividad del informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del informe pericial
estandar (p=0.037) evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019; evidenciandose que existe concordancia
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moderada (kappa=0.67) de los peritos refiriendo que existe efectividad alta para el

informe pericial fisico forense respecto al informe pericial estandar.

4.1.3. Discusion de resultados

El informe pericial es un documento en el que se detallan distintos aspectos vinculados a
los accidentes de transito, tales como datos de intervencion, identificacion de las unidades

de transito, descripcion analitica y las respectivas conclusiones.

Los informes periciales evaluados por peritos son efectivos ante los hechos de transito
(p=0.037, Indice de Kappa=0.670), ya que el 27.5% de los peritos considera una efectividad
alta del informe pericial estandar y del informe fisico forense como complemento al informe
estandar, mientras que el 12.5% de los peritos considera una efectividad baja del informe
pericial estandar y del informe fisico forense como complemento al informe estandar. Esto
se asemeja a la investigacion efectuada por Conetta (2017), donde se observo que el informe
pericial favorece a la determinacion de responsabilidades con respecto a la reparacion civil
por accidentes de transito. En cambio, Wenzel (2017) halld6 que pruebas periciales que
desarrollan peritos en criminalistica ( PNP) no son las mejores, sin embargo, llegan a
ayudar, y aunque su importancia sea tal en los procesos penales muchas veces no tienen la

eficacia necesaria.

Acerca de los datos de intervencion, se obtuvo que el 31.3% de los peritos considera que el
informe pericial estandar tiene una efectividad alta respecto a dicha dimension en los hechos
de transito comparado con el 93.8% de los peritos que considera que el informe fisico

forense como complemento al informe estandar posee una efectividad alta; por su parte
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Garcia (2017) encontré que dentro de los datos de intervencion hubo falencias en relacion
al factor infraestructura vial, lo cual no fue examinado y almacenado como aspectos

importantes dentro del Formato Pericial.

Sobre la identificacion de las unidades de transito, en el presente trabajo se demostrd que
el 42.5% de los peritos considera que el informe pericial estindar tiene una efectividad alta
en dicha dimension comparado con el 86.3% de los peritos que considera que el informe
fisico forense como complemento al informe estdndar posee una efectividad alta; esto quiza
se deba a que determinados andlisis de los factores causales contribuyen a que haya una

mayor comprension de los informes periciales y determinacion de accidentes de transito.

En cuanto a la descripcion analitica, en el presente trabajo se encontrd que el 25.0% de los
peritos considera que el informe pericial estandar tiene una efectividad alta en dicha
dimension comparado con el 88.8% de los peritos que considera que el informe fisico
forense como complemento al informe estandar posee una efectividad alta, posiblemente
esto se deba a que la aplicacion de distintas formulas matematicas y aspectos de la fisica
ayudan a que se establezca mejor las posibles causales de los hechos de transito, logrando

asi proponer la inclusion de estos indicadores para una mayor eficacia.

Se evidencio que el 67.5%% de los peritos considera que el informe pericial estdndar tiene
una efectividad alta en dicha dimension comparado con el 100% de los peritos que
considera que el informe fisico forense como complemento al informe estandar posee una
efectividad alta, es decir que el informe fisico forense aporta un gran valor en los informes
periciales, lo cual discrepa del trabajo efectuado por Martinez (2019), donde se hall6 que

los informes técnicos policiales no poseen en si un valor probatorio establecido con respecto
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al delito (homicidio culposo) por hecho de transito, el valor de dicho hecho se tendré que
hacer considerando rigurosos procesos, corroborando conclusiones por otros canales o

métodos y la objetividad de las conclusiones del informe.
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CAPITULO V: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
5.1. Conclusiones

Existe diferencia significativa entre efectividad del informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y el informe pericial fisico forense como complemento del informe pericial
estandar (p=0.037) evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima

Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

La efectividad de los datos de intervencion descritos en el informe pericial de la DIPVIAT
PNP (estindar) es mayormente baja (68.8%) respecto al informe pericial fisico forense
como complemento del informe pericial estindar con una efectividad alta (93.8%)
evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el

periodo 2017-2019.

La efectividad de la identificacion de las unidades de transito consignados en el informe
pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) fue baja (57.5%) en comparacion del informe
pericial fisico forense como complemento del informe pericial estandar con una efectividad
(86.3%) evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana

durante el periodo 2017-2019.

La efectividad de la descripcion analitica consignada en el informe pericial de la DIPVIAT
PNP (estandar) es predominantemente baja (75%) comparado con el informe pericial fisico
forense como complemento del informe pericial estdndar que tuvo una efectividad alta
(88.8%) evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana

durante el periodo 2017-2019.
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5.2.

La efectividad de las conclusiones del informe pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) es
alta (67.5%) similar al informe pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estandar considerado una efectividad (100%) evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019

Recomendaciones

Se recomienda implementar la aplicacion de principios de fisica forense en el informe
pericial de hechos de transito, formulados por los peritos de la Division de Investigacion de
accidentes de transito informe de la Policia Nacional del Pert, con la finalidad de obtener

una efectividad mayor respecto de los informes periciales actualmente formulados.

Se recomienda capacitar y evaluar constantemente al personal policial de la DIPVIAT PNP,
en el llenado de los informes periciales fisico - forense, ya que han sido reconocidos como
mas efectivos para la identificacion de hechos de transito, al contar con datos fisicos mas

exactos.

Se sugiere realizar anualmente actividades y eventos académicos dirigidos al personal
policial de la DIPVIAT PNP, que les permita la socializacion y debate sobre la importancia

que reviste el uso de los principios fisicos y matematicos en el andlisis de hechos de transito.

Se recomienda que el reconocimiento del lugar de los hechos practicados por los peritos
designados se realice con minuciosidad y profesionalismo, aplicando los diferentes
principios fisicos, para una descripcion mas precisa del hecho de transito, puesto que el
informe pericial es una prueba fundamental al momento de la determinacion de la infraccion

penal.
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Se sugiere disefiar un manual dirigido a la DIPVIAT PNP donde se detalle y explique los
pasos a seguir para el llenado correcto de un informe pericial estandar, afiadiendo
informacion sobre la pericia fisico - forense para una mejor compresion y exactitud al

momento de formular juicios en hechos de transito.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de consistencia

Titulo “EFECTIVIDAD DE LOS INFORMES PERICIALES EVALUADOS POR PERITOS EN HECHOS DE
TRANSITO OCURRIDOS EN LIMA METROPOLITANA, 2017-2019”

PROBLEMAS

OBJETIVO

HIPOTESIS

VARIABLE

METODOLOGIA

Problema general

;,Cudl es la efectividad de los informes

periciales evaluados por peritos en hechos de
transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019?

Problemas especificos

;Cudl es la efectividad de los datos de intervencion
descritos en el informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estindar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estindar evaluados por
peritos en hechos de transito ocurridos en Lima
Metropolitana durante el periodo 2017-20197

;Cudl es la efectividad de la identificacion de las unidades
de transito consignados en el informe pericial de la
DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe pericial fisico
forense como complemento del informe pericial estdndar
evaluados por peritos en hechos de transito ocurridos en
Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019?
;Cudl es la efectividad de la descripcion analitica
consignada en el informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estandar) y los del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estindar evaluados por
peritos en hechos de transito ocurridos en Lima
Metropolitana durante el periodo 2017-20197

;,Cudl es la efectividad de las conclusiones del informe
pericial de la DIPVIAT PNP (estandar) y los del informe
pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estandar evaluados por peritos en hechos de
transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019?

Objetivo general

Determinar la efectividad de los informes periciales
evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Objetivos especificos

Comparar la efectividad de los datos de intervencion
descritos en el informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estdndar) y los del informe pericial fisico forense
como complemento del informe pericial estandar
evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Comparar la efectividad de la identificacion de las
unidades de transito consignados en el informe pericial
de la DIPVIAT PNP (estandar) v los del informe
pericial fisico forense como complemento del informe
pericial estandar evaluados por peritos en hechos de
transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Comparar la efectividad de la descripeion analitica
consignada en el informe pericial de la DIPVIAT PNP
(estdndar) y los del informe pericial fisico forense
como complemento del informe pericial estindar
evaluados por peritos en hechos de

transito ocurridos en Lima Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Comparar la efectividad de las conclusiones del
informe pericial de la DIPVIAT PNP (estdndar) y los
del informe pericial fisico forense como complemento
del informe pericial estandar evaluados por peritos en
hechos de transito ocurridos en Lima Metropolitana

durante el periodo 2017-2019.

Hipotesis general

Hi. Existe una diferencia
significativa entre la
efectividad del informe
pericial de la DIPVIAT PNP
(estindar) y el informe
pericial fisico forense como
complemento del informe
pericial estandar evaluados
por peritos en hechos de
transito ocurridos en Lima
Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Ho. No existe una diferencia
significativa entre la
efectividad del informe
pericial de la DIPVIAT PNP
(estdndar) y el informe
pericial fisico forense como
complemento del mforme
pericial estandar evaluados
por peritos en hechos de
transito ocurridos en Lima
Metropolitana durante el
periodo 2017-2019.

Variable:
Informe pericial en
Hechos de transito

Subvariables:
Informe pericial de la
DIPVIAT PNP
(estandar).

Informe pericial
fisico forense como
complemento del
informe pericial
estandar.

Dimensiones

w: Datos de
intervencidn

s Identificacion de
las Umdades de

transito

s: Descripeion
analitica

w: Conclusiones

[Enfoque: Cuantitativo
Tipo: Basica

[Nivel: analitico comparativo
[Diseiio. No experimental
Corte: Transversal

[Poblacion: de 80 peritos en
[Hechos de transito de
cualquier parte de la nacion
que hayan participado del
peritaje de hechos de transito
en Lima Metropolitana durante
el periodo 2017-2019.

Muestreo: No Probabilistico
Técnica: encuesta
Instrumento: Escala
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Anexo 2: Instrumento 1 - Escala de efectividad del informe pericial estindar para evaluar
hechos de transito.

N | ITEMS TA A NAND 1] TD
DATOS DE INTERVENCION

Concuerda que ;en la actnalidad la formulacion del informe

percial que se maneja por los peritos de la DIFVIAT PP

1 (estandar), es suficiente para la evaluacion de los hechos de
transito”?
Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para

[

colocar en forma precisa, datos detallados del lngar de los hechos?

Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para
3 sefialar en forma precisa datos que cumplen con la objetividad o
tangibilidad necesana?

IDENTIFICACION DE UNIDADES DE TRANSITO
Concuerda que ; en el informe pericial estandar es suficiente para
4 detallar de manera comrecta, mimciosa ¥ grafica los vehiculos

mvolucrados cuando ocwrre un accidente de transito?

Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para
registrar en forma precisa las particulandades de los vehiculos?
& Coneuerda gue ; el informe pencial estandar es suficiente para
consignar el desaje etilice cuando amenta la stuacién?

Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para
7 colocar el nforme de constatacion de dafios de vehiculos en forma
precisa’

Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para
B colocar la commmicacion efectuada al Ministerio Pablico o
autondad respectiva del hecho?

Concunerda gue ; el informe pencial estandar es suficiente para
9 registrar la solicitud de peritaje en Accidentologia si es que lo
amerita?

Concuerda que ; el informe pencial estandar es suficiente para
10 : s o
consignar los informes meédicos 51 es gue lo amenta’
Concuerda que ; el mforme pericial estandar es suficiente para
detallar las inspecciones técmicas 51 es que lo amenta?

11

Concunerda gue ; el mforme pericial estandar es suficiente para
12 | detallar los testimenios de terceros v de los involuerados s1 es que
lo amerita?

Concuerda gue ; el mforme pericial estandar es suficiente para
consignar tesimonos confiables de los involucrados?

13

14 Concuerda que ; el mforme pericial estandar es suficiente para

consignar testimonios confiables de terceros?
DESCRIPCION ANALITICA

Esta de acuerdo que ;el mforme pencial estandar es suficiente

para recolectar las evidencias ante un hecho de transito?

15

16 Esta de acuerdo que ;en el informe pencial estandar es suficiente
para consignar adecuado sustento técnico?

Esta de acuerdo que ;el mforme pericial estandar es suficients
para consignar adecuade sustento clentifico?

17

18 Esta de acuerdo que ;el informe pencial estandar es suficiente

para consignar adecuade sustento teorico?

19 ;Esta de acuerds que ;el mforme pericial estindar es suficiente

para desarrollar un confiable analisis de bechos de transite?
CONCLUSIONES

Concuerda que ; el mforme pericial estandar es suficiente para

20 | consignar confiablemente los hechos causales v la consecucion del

accidente?

Concunerda gue ; el mforme pericial estandar es suficiente para
determinar confiablemente la responsabilidad del conductor?
En la actnahdad ;el informe pericial wsado por los perttos de la
22 | DIPVIAT PNP (estandar), es suficiente para determminar la
responsabilidad penal en hechos de transito?

En la actaalidad, ;el informe pericial usado por los peritos de la
23 | DIPVIAT PHNP (estandar), es suficiente para determinar la
responsabihidad civil en hechos de tramsito?
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Anexo 3: Instrumento 2 - Escala de efectividad del informe pericial fisico forense como
complemento del informe pericial estaindar para evaluar hechos de transito.

N ITEMS TA A NAND D D

DATOS DE INTERVENCION
iConcuerda que el metodo actual, usado por los perttos de la
DIPVIAT PNP (estandar) necesita como complemento un
informe fisico forense que ayude a establecer las
responsabilidades de los intervinientes en el accidente?
Como perito en Hechos de transito, concuerda en que jse
2 deben realizar mediciones al momento de efectuar recojo de
informacion, en una escena de hecho transito?
;Esta de acuerdo que se deben realizar conversiones métricas
en uia escena de Hechos de transito?
JConcuerda con que se debe establecer con precision la clase
4 o tipo de accidente y que, o quienes, resultaron afectados
como consecuencia del siniestro?

IDENTIFICACION DE UNIDADES DE TRANSITO

JConcuerda si es suficiente la informiacion obtenida de los

5 wehicules en la escena del siniestro para resolver un caso de
hecho de transito?

Considera que es necesario establecer detalladamente que
un accidente de transito se debe a una falla del vehiculo?

- JConsidera que es necesario establecer que un accidente de

’ transito se puede deber a una mala manicbra del conductor?
i Concuerda con que, se debe entrevistar testigos del hecho de
transito, para reforzar o descartar la hipotesis de trabajo?

DESCRIPCION ANALITICA

;Esta de acuerdo que se debe conocer la formula de caida
simple de un vehiculo, que permita conocer la velocidad de
salida, de un vehiculo, que cae a un bamranco?

? “*\\ " V=2.214 >

¥ 1'rh
- -\\ \

—

;Esta de acuerdo que se debe conocer una ecuacion, que
incluya el coeficiente de rozamiento v Angulo de roto
traslacién del vehiculo para calenlar la velocidad de derrape?

homiben om bs s et

10

ol Cwrmacs 2@ oorngs

;Para establecer la velocidad antes del impacto en wna curva
ha empleado la formmla para encontrar el radio de una curva?
;Esta de acuerdo que aplicando la ecuacion de modelo de
12 deformacion del vehiculo puede caleular el trabajo v energia
v por ende la velocidad de circulacion?
;Esta de acuerdo con que la ecuacidén V=

2 TeM——2 2TeM
13 , {donde Tt es el trabajo total ¥ M es la masa del vehiculo),
calecula la velocidad al inicio de la huella de frenada del
wehicule?

11
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14

;Esta de acuerdo que se debe conocer la ecuacion del
“Modelo de Campbell”, ;que calcula 1a energia absorbida en
una deformacion uniforme del vehiculo siniestrado?

;Considera, que las huellas de frenado son importantes para
determinar la trayectoria v velocidad del automotor, previo al
mmpacto?

16

;Esta de acuerdo que se deben emplear conceptos de fisica al
momento de generar sus conclusiones periciales en un hecho
de fransifo?

.51 su respuesta es “de acuerdo” o totalmente de acuerdo™
mencione que conceptos utiliza?

{ ) Velocidad () Movimiento Circular { ) Torque
{ ) Aceleracion { ) Movimiento Lineal

{ ) Energia Cinética ({ ) Impulso

{ ) Energia Potencial ( ) Velocidad Angular

{ ) Leves de Newton { ) Aceleracion Angular

Otros

17

;Esta de acuerdo que se debe emplear algin procedinmiento
fisicomatematico al momento de realizar el peritaje de un
hecho de transito?

CONCLUSIONES

18

;Considera que 1a reconstruccion de un accidente de transito
con base en la fisica forense de un hecho de transito es
importante para hacer un informe pericial confiable?

19

;Considera importante que el perito en Hechos de transito se
capacite constantemente en temas de fisica forense, para una
mejor comprension de los hechos de transito?

;Considera importante que €l perito en Hechos de transito
conozca herramientas de software para aplicar en la
formulacion del informe pericial?

;Conoce algin software de Reconstruccion analitica de
Accidentes de Transito?

51 su respuesta es posifiva mencionar

cual

]
]

;Considera importante que el perito en Hechos de transito se
capacite en manejo de software de Eeconstruccion analitica
de Accidenfes de Transito, para una mejor elaboracion de
mformes periciales de los hechos de fransito?

]
Lad

Es necesario tener informacion de fipo cientifico (Leyes de
Newton, rozamiento, rigidez, trabajo v energia) para resolver
los casos de hechos de transifo.

;Concuerda que el informe fisico forense como complemento
al informe pericial usado por los peritos de la DIPVIAT PINP
determina la responsabilidad penal en Hechos de transito?

[ ]
LA

;Concuerda que el informe fisico forense como complemento
al informe pericial usado por los peritos de 1a DIPVIAT PNP
determina la responsabilidad civil en Hechos de transito?
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Anexo 4: Validez del instrumento por juicio de expertos

JUEZ EXPERTO 1

ESTUDIO COMPARATIVO DE INFORME PERICIALES EN ACCIDENTOLOGIA ¥ EFECTIVIDAD EN LA DETERMINACION DE RESPONSABILIDADES POR
ACCIDENTES DE TRANSITO, LIMA METROPOLITANA 2017-2018,

DIMENSIONES | items

Fertinencia

1

Relevancia

3

Claridad

Sugerencias

Subvariable 1: INFORME FERICIAL ESTANDAR PARA EVALUAR HECHOS DE TRANSITO

Si

No

Si

No

@

No

(Conouerda que =0 la scrualidad la formulacicn del informe pericial que se maneja por los paries de la DIPVIAT
DMP {estimdar) s sufisianes pars 12 evalnasicn de Lo hechos da minsit.

Fa

];l'_‘mcuud.lqu-! an al informms paricial ssrandar s colocan en forma pracisa, datox detallados dal lusar ds lox hechos.

Tar

Fnu:ue:d.l qua en &l informe pericial estandar s senalan en forma precisa datos que cumplen con 1a objetvidad o
tanzibilidad necezane

>

E A -

k0

Concuerda qua =n &l informa pericial sstandar se dsralla da manara commeca, minmuciosa v grafica kos vehiculos
snvolucrados cuando ocurrs un accidente de trinsito.

}toncuad.nque 2n &l infarms perizial sstindar ve rasistra 2 forms precisa (las pamieularidades da los vehimmlos.

Th | M

:Comuadaq'we en &l informe pericizal estandar 32 conzigna &l dossje enlico cusndo smerita I situacidn.

'r:nna:ua'ﬂamne 2n &l informe paricial sstandar 22 coloca el informs de constatacidn de dafos de vehiculos 20 foma
preciza

M| M| M M

;Curu:ua'ﬂamne 2n 2l informe paricial sstindar s2 colocs la comunicacion afecmeada 2l Mindsterio Publice o sutoridad
rezpeciiva del hecho.

»

ﬁmaﬂqﬂe =n o] informe parisial ssrandar 1o rasistra la solisimd da peritaie en Accidaveolozis s es qualo
Erita.

»

oM O H[H | x| M

oM M| M| x| M| MM X

!C'on-:uad:lq'wa o &l informe pericial estandar s consignan los infonmes médicos 5 &3 que lo ameita.

],Cun.:uud.lqm #n &l informe pericial estandar 32 detallan las mspecciones t2cnicas & &5 que lo amerita,

Concuerda que =n &l informes penicial sstandar z2 detallan los testimondos de terceros v de los mvelucrados st =5 que
amarita

T;Duﬂcnud.l qua an o] informs pericial sstandar s consimman tsstimonios confiables da los invelncrados.

}Cona:uerd.nqwe 2n &l informes paricial ssrandar s2 consiman tastimonios confiables da tarcaros

Exta da acuardo qua an a] informa paricisl estandsr 1a recolscran lae avidencias sufisisntes v necazsrisg ants yn
hecko de wansito,

16

Fﬂé 22 scusrdo que an 2l informe percasl estandsr 22 constsna adecuado sustanto técmico.

17

hiﬁ dz acusrdo que en 2l informs penicial estandar 32 consizna adecuado sustento denufico.

18

i - ¥ e
Exta da acuerdo que en o] informe perical estandar 38 consizna adecuado sustento t2orico.

12

;.'I:'.z.ti da acuards qua an ol infoema paricial astandar sa dacarrolls un confisbls andliss ds hechos de mrinsito.

Moo M) M| M| B M| B M| M

¥ ox| | M| x| M| M| M M| M

Yo o) | | M| M| M| M| M
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50 F.‘oncuerdaq‘wa zn &l informe penicisl sstandar s consigman confistlaments los hechos camsale: v 12 conssroaen del
[ laccidenrs

21 Jtmgda qua an &l informs pericial asrandar s determina confisblamasnrs la responsabilidad del conductor.

s Concoerda qua 2 informs pericial mﬂnpﬂ los peritos da 1a DIFVIAT PXP (estindar), datermina confiablamente
™ ia responzabilidad penal en hechos de transisn.

o Concoerda que =l informe pericial ussdo por los peritos de la DIPVIAT PP {estandar), determina confiablements
- !la responzabilidad civil en hechos de trénsite.

oM oM O

I A

¥ M M| M

bvariable 2: INFOEME FERICIAL FISICO FORENSE COMO COMFPLEMENTO DEL INFORME
ERICIAL FETANDAR FVAIUAR HECHOS DE TRANEITO.

iConcuerda &n qua |z actual metodologia vikzada por los peritos de 1a DIPVIAT PNP, en un sccidente
trinsito a5 |a adecuada para la formulacicén dal infarme paricial que ayude 3 establecer las
!respunaahllldades de los intervinienies en el accodente?

-

"

-

| £ Ezta da acuerdo que, como Parito en Hechos de transito, se deben realizar medicionas al mameanto de
= efectuar recojo de informacion, en una escena de hecho fransio?

3 |, Esta de acuerdo que se deben raalizar conversionsas maiHNcas en una escana de transitn?

iConcuerda con que & debe establecer con precision |3 clase o tipo de acodenis vy que o guisnas,

4 X L
resultaron afectades come consecuancia del siniestra?

iConcuerda si 25 suficients |3 informacion obtenida de los vehizulos en 13 escena dal siniestro para
resolver &l caso de un sccidanta da transito?

§ | ; Generalmente considera que un scoidents de transito se puede deber 2 una fallz del vehicul?

W) b b M| B

- liGaneralmenta considera qua un accidents de transito se pueds debar a una mala manicbra dal
_onducior?

;Esta de acuerdo, con que se debe entrevisiar testigos que hayan estado presentes an &l hacho de
franam?

»

I -

- -

: Ests da acusrdo que se debe conocer |2 formula de eaida simpla de un vehiculs, que permita conocar
" la velocidad de salida, de wn vehiculo, gue cae & un barranco?

"

-

mL;Es.L:: de acuerds que se debe conocer Una acuacian, que incluya el cosficients de rozamiento y Angulo
‘de roto-traslacion del vehicule, para calcular Iz velocidad de derrape

-

; Para establecsr la velocidad antss dal impacts en una curva ha emplesds |a farmula para enconirar sl

i adio de una curva®

3

I_,¢Ef.i§ da acuerdo qua aplicando la scuacién da modalo de deformacidn del vehicule pueds caleular el
“ltrabajo y energia y por ende I3 velocidad de circulacign?

:Ezia da acuerds con qua |2 acuaeion =+ [2x2TUM), (donda Tt 2= &l trabajo 1otal y M e= la masza del
“vehicula), caleuls la velocidad al inicio de la huells de frenada del vehicule?

¢ E=ta de acusrdo que e daba conocer |2 ecuacién dal *; Modals da Campbell”, para que se caleule 2
\energis sbserbida en una deformacion uniforma del vehiculo siniestrade?

¢ Considera, gue |2z huellas de frenado son importantas para detarminar [a trayectoria vy velocidad del
automodor, previo al impacto?

¥ | x| oM

:E=iz de scuesdo que se dabe emplesr concapios de fisica 2l momenio de generar sus conslusiones

14 perciales en un hecho de transito?

"
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. ;Esta de scuerdo que se cebe emplear algun procedimiente fisico matematico al momento de realizar el
'lparitaje en un hecho de accidents de transita?

;Consdera que |3 reconstruccion de un scoidenie de transito con base en |a fisica forense de un hecho
\de transito es importanta para hacer un informe pericial confiable?

;Consideras imporiante que &l perito en Hechos de transito s& capacite constantemente &n femas de
fizica foranze para una mejor comprension da los hechos de transita?

i Considera importante que &l perito &n Hechos de transito conozea herramientas de software para aplican
en la farmulacidon del informa paricial?

; Conoce algun software de Reconstruccion analitica de Acoidentes de Transito?

M| o | x| M|
MM | M M M

;Considera importante que el parito en Hachos de fra3nsdo se capacie an manzjo de ssfware de
Reconstruccion analitca de Accidentas de Transito. para una mejor elaboracion de informes periciales da
los hechos de trinsito?

MW x| M| | | M

>
>

3

: Es necesaro tener informacion de fipo cientifico (Leyes de Newlon, trabajo y energia) para reschver 2/
caso de un hecho de transita?

b1

24

; El Informe Pericial &n Hechos de transito. determina responsabilidad penal?

25

;El Informe Parizial en Hachos de trinsito, detarmina responsabilidad chvil?

5 | M
x)ﬂ
b | 2

Observaciones (precisar si hay suficiencia): S| HAY SUFICIENCIA
Opinion de aplicabilidad: Aplicable [x] Aplicable después de corregir[ ] Mo aplicable[]

Apellidos y nombres del juez validador. Mg: Henry MONTELLANG S Investigador y Docente en Ciencia criminalistica
DNI: 25796967
Especialidad del validador: Quimico Farmacéutico

1Pertinencia: El item corresponde al concepto fedrico formulado.
2Relevancia: El item es apropiado para representar al componente

o

dimension especifica del constructo

3Claridad: Se entiende sin dificuliad alguna el enunciado

del item. es concise, exacto y directo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los ilems planteados
=on suficienies para medir |a dimension
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JUEZ EXPERTO 2

ESTUDIO COMPAFRATIVO DE INFORME PERICIALES EN ACCIDENTOLOGIA Y EFECTIVIDAD EN LA DETERMINACION DE RESPONSAEILIDADES POR
ACCIDENTES DE TRANSITO, LIMA METROPOLITANA 2017-2019.

N DIMEN SIONES | items 1 2 3 Sugerencias
Pertinencia Relevancia | Claridad
Subvariable 1: INFORMAME PERICIAL ESTANDAR PARA EVALUAR HECHOS DE TRANSITO
Si No Si No Si No
1 IConcoerda que en la actualidad la formulacicn del mforme pericial que se maneja por los paritos de la DIPVIAT X x x
[PMP (estandar), 2z suficienfes para la evaluacion dz los hechos de tEnsito.
2 fComcuerda que en 2l informe penicial estindar ze colocan en forma precisa, datos detallades del lugar de los haches. X x x
IConcoerda que en el informe pericial estindar se sefialan en forma precisa datos que cumplen con la objetividad o
3 g ; X X X
tanzibilidad necesaria.
(Concuerda que en 2l mforme pericial estindar ze detalla de manerz correcta, minuciesz v grafica los vehicules
4| . oo X X X
irolucrados cuande oowrre un accidente de fransito.
5 fConcuerda que en 2l informe pericial estindar ze regiztra en forma preciza |laz particularidades de los vehiculos. X x x
6 Comcuerda que en el informe penicial estindar ze consizna 2l desaje etilice cuando amernita la siuacion. X x x
- |[Concuerda que en el informe paricial estindar se coloca el mforme de constatacion de dafics de vehiculos an forma X X X
| [praciza
5 IConcoerda que en el informe pericial estindar se coloca lz comunicacion efactuada al Ministerio Publico o autoridad X x x
rezpectiva del hecho.
5 (Concuerda que en 2l mforme pericial estindar ze ragiztra la solicitud de peritaje an Accidentologia =i 25 que lo X X X
amarita.
10 [Concuerda que en 2l informe panicial estindar ze consignan los informes madicos =1 a2 que lo amerita. X x x
11 {Concuerda que en 2l informe pericial estindar e detallan las mepeccionses técnicas =i es que lo amenta. X x x
12 (Concuerda que en 2l mforme pericial estindar ze detallan los testimonics de terceros v de los imvolucrados =1 22 que X x x
“ o amerita.
13 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar se consighnan testimonios confiables da los invelocrades. X X X
14 Concuerda que en 2l informe panicial estindar ze consignan testimonics confizbles da tarceros. X x x
15 [Esti de acuerde que en el mforme pericial estandar se recolectan las avidencias suficientas v necesarias ante un X % %
hecho de transito.
16 [Estd de zcuerde gue en el informe pericizl estandar z2 consigna adecuade sustento técnico. X X X
17 [Estd de acuerde que en el informe pericial estandar sa consigna adecuado sustento clentifico. X X X
13 [Estd de acuerde gue en el informe pericial estandar sa consigna adecuado sustento tecrico. X X X
15 [E=td de zcuerde gue en el informe penicial estandar s2 desarrolla un confiable andlisiz de hachos de transite. X x x
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IConcuerda que en 2l informe pericial estandar se consignan confiablements loz hechos cansalas v la consacucicn del
@ccidente.

(Concuerda que en 2l imforme pericial estindar se determina confiablemente la responszbilidad dal conducter.

IConcuerda que el mforme pericial usado por los pentos de la DIFVIAT PMP (estandar), determima conflablementa
la responzabilidad penal en hechos de transito.

IConcuerda que el informe pericial usado por los pentos de la DIFVIAT PNP (esténdar), determina confiablements
la respensabilidad civil en heches de transito.

Subvariable 2: INFORME FERICTAL FISICO FORENSE COMO COMPLEMENTO DEL INFORAME
PERICIAL ESTANDAR EVALUAR HECHOS DE TEANSITO.

5i

No

5i

No

Si

No

iConcuerda en que |a actual metodologia ufilizada por los peritos de 1a DIFVIAT PMP, en un accidente
de transito es la adecuada para la formulacion del informe pericial que ayude a establecer las
responsabilidades de los intervinientes en 2l accidente?

=

i Esta de acuerdo que, como Perito en Hechos de transito, se deben realizar mediciones al momento de
efectuar recojo de informacian. en una escena de hecho transifo?

[2=]

; Esta de acuerdo que se deben realizar conversiones metricas en una escena de transito?

Laa

b

iConcuerda con que se debe establecer con precision la clase o fipo de accidente y qué o quienes,
resultaron afectados como consecuencia del siniestro?

b

i Concuerda si s suficiente |3 informacion obtenida de los vehiculos en la escena del siniestro para
resolver el caso de un accidente de fransito?

3
f | ; Generalmente considera que un accidente de transito se puede deber a una falla del vehiculo?

- |i Generalmente considera que un accidente de transito se puede deber a una mala maniobra del
" lconductor?

|

|

|

;Esta de acuerdo, con que se debe enfrevistar testigoz que hayan estado presentes en el hecho de
tranzito?

[==]

; Esta de acuerdo que se debe conocer |3 formula de caida simple de un vehiculo, que permita conocer
|a velocidad de salida, de un vehiculo, que cae a un barranco?

i Esta de acuerdo que se debe conocer una ecuacion, que incluya el coeficiente de rozamiento v Angulo
ide roto-traslacion del vehiculo, para calcular la velocidad de derrape

=)

10

i Para establecer la velocidad antes del impacto en una curva ha empleado la formula para enconfrar el
Jradic de una curva?

;Esta de acuerdo que aplicando |a ecuacion de modelo de deformacion del vehiculo puede calcular el
ftrabajo y energia y por ende la velocidad de circulacion?

; Esta de acuerdo con que 13 ecuacion W=+ ({2x2THM), (donde Tt es el trabajo total v M 25 13 masa del
vehicula), calcula la velocidad al inicio de |a huella de frenada del vehiculo?

11

12

i Esta de acuerdo que se debe conocer la ecuacion del *; Modelo de Campbell®, para que se calcule |a

14 B . . ; . .
energia absorbida en una deformacion uniforme del vehiculo siniestrado?

; Considera, que las huellas de frenado son importantes para deferminar la frayectoria y velocidad del

15 : .
autormnotor, previo al impacio?

16 ;Esta de acuerdo que se debe emplear conceptos de fizica al momento de generar sus conclusiones

periciales en un hecho de transito?
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17 i Esta de acuerdo que se debe emplear algan procedimiento fisico matematico al momento de realizar el X X X
peritaje en un hecho de accidente de transito?
18 g,Cor!sidera que la reconstruccion de un accidente de transito con base en |a fisica forense de un hecho X X X
de transito es importante para hacer un informe pericial confiable?
10 g:CGnsidera importante gue el perito en I—]echos de transito se cf:apacite constantemente en temas de X X X
fisica forense para una mejor comprension de los hechos de transito?
20 ¢ Considera im_ponant_e que &l per_nc_: en Hechos de transito conozca herramientas de software para aplicar X X X
en la formulacién del informe pericial?
21| jConoce algun software de Reconstruccion analitica de Accidentes de Transito? X X X
i Considera importante que el perito en Hechos de transito se capacite en manejo de software dg
22| Reconstruccién analitica de Accidentes de Transito, para una mejor elaboracion de informes periciales dg X X X
los hechos de transito?
23 ¢ Es necesario tener informacién de tipo cientifico (Leyes de Newton, trabajo y energia) para resolver el X X X
caso de un hecho de transito?
24| iEl Informe Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad penal? X X X
25| iElInforme Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad civil? X X X
Observaciones (precisar si hay suficiencia): S| HAY SUFICIENCIA
Opinién de aplicabilidad: Aplicable [x] Aplicable después de corregir[ ] No aplicable []
Apellidos y nombres del juez validador. Mg: César GARCIA
DNI: 06980942
Especialidad del validador: Maestro en criminalistica
1Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado. 03 de julio d
2Relevancia: El item es apropiado para representar al componente
o dimension especifica del constructo o
3Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado
del item, es conciso, exacto y directo — SRR —
Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados PO 2 I -p—
son suficientes para medir la dimension MAESTRO EN C ALISTICA
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JUEZ EXPERTO 3

ESTUDIO COMPAFRATIVO DE INFORME PERICIALES EN ACCIDENTOLOGIA Y EFECTIVIDAD EN LA DETERMINACION DE RESPONSABILIDADES POR
ACCIDENTES DE TEANSITO, LIMA METROPOLITANA 2017-20189.

N°® DIMENSIONES [ items 1 2 3 Sugerencias
Pertinencia Relevancia | Claridad
Subvariable 1: INFORALE PERICIAL ESTANDAR PAFA EVALUAR HECHOS DE TRANSITO
Si No Si No 3i No
1 IConcuerda que en la actualidad la formulacicn del mforme pericial que se maneja por los peritos de la DIPVIAT X X X
FME (estandar), ez suficients para la evaluacion de los hechos de transito.
2 fConcuerda que en 2l informe pericial estindar ze colocan en forma precisa, datos detallades dal lugar de los haches. x X x
ICencuerda que en 2l informe pericial estindar se sefialan an forma preciza datos gue cumplen con la ebjetividad o
3 - . X X X
tanzibilidad necesaria.
(Concuerda que en 2l mforme penicial estandar ze detalla de manerz correcta, minucieosz v grafica los vehicules
4| . S X X X
imvolucrados cuande ocurre un accidente de transite.
5 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar ze regiztra en forma preciza |laz particulanidades de los vehicules. x X x
6 [Comcuerda que en 2l informe pericial estindar se consigna al dosaje etilice cuando amenta la situacion. X X X
- [Concuerda que en el informe paricial estindar se coloca el informe de constatacion de dafics de vehiculos an forma X X X
| [praciza
5 IConcuerda que en 2l informe pericial estindar ze coloca la comunicacion efectuada al Ministerio Pablico o autoridad X X X
rezpectiva dal hecha.
5 (Concuerda que en 2l mforme penicial estandar ze registra la solicitud de peritaje an Accidentologia =i es que lo X X X
[amerita.
10 [Concuerda que en al informe pericial estandar se consiznan los informas madicos 51 2= gue lo amenta. X X X
11 [Concuerda que en 2l informe pericial estandar se detallan las mepeceionas téenicas si es qua lo amenta. X X X
13 (Concuerda que en 2l mforme penicial estandar ze datallan los testimonies de terceros v de los imvolucrados =1 22 que x X x
“ o amernta.
13 [Concuerda que en 2l informe paricial estindar se consignan testimonics confizbles da los involucrades. x X x
14 Concuerda que en 2l informe paricial estindar ze consignan testimonics confizbles da tarceros. x X x
15 [Ezta de acusrde gue en el mforme pericial estandar z2 recolectan las evidencias suficientes v necssarias ants un X X X
hecho de transito.
16 |[E=td de zcuerde gue en el informe pericizl estandar z2 consigna adecuade sustento técnico. X X X
17 [Estd de acuerde que en el informe pericial estandar sa consigna adecuado sustento clentifico. X X X
18 [Eztd de acuerdo que en el informe pericial estandar se consiena adecuado sustento tedrico. X X X
1% [E=td de zcuerde que en el informe penicial estandar sa desarrolla un confiable andlisiz de haches de transite. x X x
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IConcuerda que en 2l informe pericial estandar se conzignan confiablements loz hechos cansalas v 1a consacucicn del

periciales en un hecho de transito?

Y hccidente. X
21 fCeoncuerda que en 2l informe pericial estandar ze datermina confiablemente la respenszzbilidad dal conductor.
L~ [Concuerda que el nforme pericial usado por los pentos de la DIFVIAT PMF (estandar), determima confiablements X
=< [la responszhilidad penal en hechos de trinsito.
b3 IConcuerda que el informe pericial usado por los pentos de la DIFVIAT PNE (astandar), determina confiablemants X X X
[~ laresponsabilidad civil an heches de transito.
Subvariable 2: INFORME FERICIAL FISICO FORENSE COMAMO COMPLEMENTO DEL INFORME Si No Si Mo Si No
PERICTAL ESTANDAR EVALUAR HECHOS DE TEANSITO.
i Concuerda en que |a actual metedologia ufilizada por los peritos de 1a DIPVIAT PHP, en un accidente
1 |de transito es la adecuada para la formulacion del informe pericial que ayude a establecer las X X x
responsabilidades de los intervinientes en 2l accidente?
. | éEsta de acuerdo que, como Perito en Hechos de transite, se deben realizar mediciones al momento de X X
“ |lefectuar recojo de informacion. en una escena de hecho transito?
3 |i Esta de acuerdo que se deben realizar conversiones mefricas en una escena de transito? X X
s iConcuerda con que se debe establecer con precision la clase o fipo de accidente y qué o quienes, X X
resultaron afectados como consecuencia del siniestra?
5 i Concuerda si es suficiente |3 informacion obtenida de los vehiculos en la escena del siniestro para X X x
rezolver el caso de un accidente de fransito?
f | ; Generalmente considera que un accidente de fransito se puede deber a una falla del vehiculo? X X x
- |i Generalmente considera gue un accidente de transito se puede deber a una mala maniobra del X X x
" |lconductor?
i Esta de acuerdo, con que se debe enfrevistar tesfigoz que hayan estado presenfes en el hecho def X X x
8 lransito?
5 i Esta de acuerdo que se debe conocer |a formula de caida simple de un vehiculo, que permita conocer X X X
|a velocidad de salida. de un vehicule, que cas a un barranco?
10 ; Esta de acuerdo que se debe conocer una ecuacion, que incluya el coeficiente de rozamiento y Angulo X X x
ide roto-traslacion del vehiculo, para calcular la velocidad de derrape
1 i Para establecer |a velocidad antes del impacto en una curva ha empleadao |2 foarmula para enconirar el X X X
Jradic de una curva?
12 ;Esta de acuerdo que aplicando la ecuacion de modelo de deformacion del vehiculo puede calcular el X X X
“ltrabajo y energia y por ende la velocidad de circulacion?
¢Es_té de acuerdo con que I3 ecuacion V= 4 (2x2THM), (donde Tt es el trabajo total v M es |la masa del X X X
vehicula), calcula la velocidad al inicio de la huella de frenada del vehiculo?
14 i Esta de acuerdo que se debe conocer la ecuacion del *; Modelo de Campbell®, para que se calcule la X X X
energia absorbida en una deformacion uniforme del vehiculo siniestrado?
15 ¢Cunsidera:qug Ias_huellas. de frenade son imporfantes para determinar la trayectoria v velocidad del X X X
automotor, previo al impacto?
16 ;Esta de acuerdo que se debe emplear conceptos de fizica al momento de generar sus conclusiones X X X
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17 ¢ Esta de acuerdo que se debe emplea[ algun procedimiento fisico matematico al momento de realizar el X X X
peritaje en un hecho de accidente de transito?
18 ¢ Considera que la reconstruccion de un accidente de transito con base en la fisica forense de un hecho X X X
de transito es importante para hacer un informe pericial confiable?
19 i Considera importante que el perito en Hechos de transito se capacite constantemente en temas de X X X
fisica forense para una mejor comprension de los hechos de transito?
20 £ Considera importante que el perito en Hechos de transito conozca herramientas de software para aplicar X X X
en la formulacion del informe pericial?
21| jConoce algun software de Reconstruccion analitica de Accidentes de Transito? X X X
;Considera importante que el perito en Hechos de transito se capacite en manejo de software de
22| Reconstruccidn analitica de Accidentes de Transito, para una mejor elaboracidn de informes periciales dgf X X X
los hechos de transito?
2 £ Es necesario tener infprmacién de tipo cientifico (Leyes de Newton, trabajo y energia) para resoclver el X X X
caso de un hecho de fransito?
24| jElInforme Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad penal? X X X
25| iElInforme Pericial en Hechos de transite, determina responsabilidad civil? X X X

Observaciones (precisar si hay suficiencia): 8l HAY SUFICIENCIA

Opinién de aplicabilidad: Aplicable [x]

Apellidos y nombres del juez validador. Dr. Kelly Milagritos CASANA JARA
DNI: 43562136
Especialidad del validador: Maestria en Ciencia Criminalistica

1Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.
2Relevancia: El item es apropiado para representar al componente
o dimensién especifica del constructo

3Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado

del item, es conciso, exacto y directo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados
son suficientes para medir la dimensién
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JUEZ EXPERTO 4

ESTUDIO COMPAFRATIVO DE INFORME PERICIALES EN ACCIDENTOLOGIA Y EFECTIVIDAD EN LA DETERMINACION DE RESPONSABILIDADES POE.
ACCIDENTES DE TRANSITO, LIMA METROPOLITANA 2017-2019.

N® DIMENSIOMNES [ items 1 2 3 Sugerencias
Pertinencia Relevancia | Claridad
Subvariable 1: INFORAE PERICIAL ESTANDAR PARA EVALTUAR HECHOS DE TRANSITO
Si No Si No 3i No
1 IConcuerda que en la actualidad la formulacién del mforme pericial gque se maneja por los peritos de la DIPVIAT X X X
[FME (estandar), ez suficients para la evaluacion de los hechos de transito.
2 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar e colocan en forma precisa, datos detallades dal lugar de los haches. x x x
IConcuerda que en 2l mforme pericial estandar e sefialan en forma precisa datos que cumplen con la chjetividad o
3 - . X X X
tanzibilidad necesaria.
IConconerda que en 2l informe pericial astindar se datalla da manera comrecta, minociosa v grafica los vehiculos
4| . S X X X
imvolucrados cuande ocurre un accidente de transito.
5 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar e regiztra en forma preciza |laz particularidades de los vehicules. x x x
6 Concuerda que en el informe pericial estandar ze consizna 21 desaje etilice cuando amenita la situacton. x x x
- [Concuerda que en el informe pericial estindar se coloca el informe de constatacion de dafies de vehiculos an forma X X X
' |precisa
5 IConcuerda que en al informe panicial estandar se coloca |z comunicacion efactuada al Mimsterio Publico o autoridad X X X
rezpectiva del hecho.
o IConcunerda que en 2l informe pericial astindar se ragistra la solicitud da peritaje en Accidentologia si es que lo X X X
amearita.
10 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar ze consignan los informes madices =1 22 que lo amerita. x x x
11 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar ze detallan las mepeccionss téemicas =i ez que lo amenta. x x x
13 (Concuerda que en 2l mforme pericial estandar ze datallan los testimonics de terceros v de los imvolucrados =1 22 que x x x
< llo amerita.
13 [Concuerda que en 2l informe pearicial estindar ze consignan tastimonios confizbles da los ivolucrades. x x x
14 [Concuerda que en 2l informe pericial estindar se consignan testimonies confiables da terceros. X X X
15 [Eztd de zcuerde gue en el mformea pericizl estandar z2 recelectan laz evidencias suficientes v necesarias ante un X X X
hecho de transito.
16 [Ezta de zcuerdo gue en el mforme pericial sstandar =2 consigna adecuade sustento técnico. X X X
17 [E=td de zcuerde que en el informe pericial estandar s2 consigna adecuado sustento clentifico. X X X
18 [E=ta de zcuerdo gue en el mformes pericial estandar sa consigna adacuado sustento tedrico. X X X
1% [E=td de zcuerde que en el informe penicial estandar s2 desarrolla un confiable aniliziz de haches de transito. x x x
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.~ [Concuerda que en el mforme penicial extandar se consignan confiablements los hechos cansalas v la conzacucion del
@ccidents.

21 fCeoncuerda que en 2l informe pericial estindar ze datermina confiablemente la respenszzbilidad dal conductor.

v [Concuerda que el informe pericial usado por los peritos de la DIPVIAT PNP (estandar), determina confiablementa
™ lla responsabilidad penal en hechos de transito.

periciales en un hecho de transito?

b3 IConcuerda que el informe pericizl usado por los peritos de la DIFVIAT PNP (estéandar), determina confiablemente x x x
[~ laresponsabilidad civil an heches de transito.
Subvariable 2: INFOBRME PERICIAL FISICO FORENSE COMAMO COMPLEMENTO DEL INFORME Si No Si No 31 No
PERICIAL ESTANDAR EVALUAR HECHOS DE TEANSITO.
iConcuerda en que |a actual metodologia utilizada por log peritos de la DIPVIAT PHP, en un accidente
1 |de transito es la adecuada para la formulacion del informe pericial que ayude a establecer las X x x
responsabilidades de los intervinientes en el accidente?
. | éEsta de acuerdo que, como Perito en Hechos de transite, se deben realizar mediciones al momento de X
 |efectuar recojo de informacion. en una escena de hecho transito?
3 |i Esta de acuerdo que se deben realizar conversiones mefricas en una escena de transito? X
f i Concuerda con que se debe establecer con precision |a clase o fipo de accidente v qué o guienes, X
resultaron afectados como consecuencia del siniestro?
5 i Concuerda si es suficiente |a informacion obtenida de los vehiculos en la escena del siniestro para X x x
rezolver el caso de un accidente de fransito?
& | ; Generalmente considera gue un accidente de fransito se puede deber a una falla del vehiculo? X X X
- |i Generalmente considera gque un accidente de transito se puede deber a una mala maniobra del X x x
" |lconductor?
i Esta de acuerdo, con que se debe enfrevistar tesfigoz que hayan estado presentes en el hecho def X x x
% lransito?
g ; Esta de acuerdo que se debe conocer |a formula de caida simple de un vehiculo, que permita conocer X x x
|a velocidad de salida. de un vehiculo, que cas a un barranco?
10 i Esta de acuerdo que se debe conocer una ecuacion, que incluya el coeficients de rozamiento v Angulo X X X
ide roto-traslacion del vehiculo, para calcular la velocidad de derrape
1 i Para establecer la velocidad antes del impacto en una curva ha empleado |a formula para enconfirar el X x x
Jradic de una curva?
12 ;Esta de acuerdo que aplicando 12 ecuacion de modelo de deformacion del vehiculo pusde calcular gl X X X
“ltrabajo y energia y por ende la velocidad de circulacion?
¢Es_té de acuerdo con que |a ecuacion W= 4 (2x2THM), (donde Tt es el trabajo total v M es |la masa del X x X
vehicula), calcula la velocidad al inicio de la huella de frenada del vehiculo?
14 ; Esta de acuerdo que se debe conocer la ecuacion del “; Modelo de Campbell”, para que se calcule la X X X
energia absorbida en una deformacion uniforme del vehiculo siniestrado?
15 ;Considera, que las huellas de frenado son importantes para deferminar la trayectoria y velecidad del X x X
automotor, previo al impacio?
16 ;Esta de acuerdo que se debe emplear conceptos de fizica al momento de generar sus conclusiones X X X
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17 i Esta de acuerdo que se debe emplear algan procedimiento fisico matematico al momento de realizar el X X X
peritaje en un hecho de accidente de transito?
18 i Considera que la reconstruccion de un accidente de transito con base en |a fisica forense de un hecho X X X
de transito es importante para hacer un informe pericial confiable?
19 i Considera importante que el perito en Hechos de transito se capacite constantemente en temas de X X X
fisica forense para una mejor comprension de los hechos de transito?
20 £ Considera importante que el perito en Hechos de transito conozca herramientas de software para aplicar X X X
en la formulacion del informe pericial?
21| jConoce algln software de Reconstruccidn analitica de Accidentes de Transito? X X X
;Considera importante que el perito en Hechos de ftransito se capacite en manejo de software def
22| Reconstruccion analitica de Accidentes de Transito, para una mejor elaboracion de informes periciales dg X X X
los hechos de transito?
£ Es necesario tener informacion de tipo cientifico (Leyes de Newton, trabajo y energia) para resolver el
23 L X X X
caso de un hecho de fransito?
24| ;El Informe Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad penal? X X X
25| 4 El Informe Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad civil? X X X
Observaciones (precisar si hay suficiencia): 8| HAY SUFICIENCIA
Opinion de aplicabilidad: Aplicable [x] Aplicable después de corregir[ ] No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez validador. Juan MENDOZA NOLORBE
DNI: 25760992
Especialidad del validador: Maestro en Ciencia Criminalistica

Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.
2Relevancia: El item es apropiado para representar al componente

o]

dimension especifica del constructo

3Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado

del item, es conciso, exacto y directo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados
son suficientes para medir la dimension
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JUEZ EXPERTO 5

ESTUDIO COMPARATIVO DE INFORME PERICIALES EN ACCIDENTOLOGIA Y EFECTIVIDAD EN LA DETERMINACION DE RESPONSAEILIDADES POR
ACCIDENTES DE TEANSITO, LIMA METROPOLITANA 2017-2019.

N® DIMEN SIOMNES [ items 1 2 3 Sugerencias
Pertinencia Relevancia | Claridad
Subvariable 1: INFORME FERICIAL ESTANDAR PARA EVALUAR HECHOS DE TRANSITO
Si No Si No 3i No
1 IConcuerda que en la actualidad la formulacicn del mforme pericial que se maneja por los pantos de la DIPVIAT x x x
[FIWF (estandar), ez suficients para la evaluacidn de los hechos de transito.
2 [Comcuerda que en 2l informe pericial estindar ze colocan en forma preciza, datos detallades dal luzar de los haches. x x x
ICencuerda que en al informe pericial estandar se sefialan en forma preciza datos que cumplen con la ohjetividad o
3 P ; X X X
tangzikbilidad necesaria.
(Concuerda que en 2l informe pericial estindar e detalla de manera correcta, minuciosz v grafica los vehicules
4| . o X X X
imvolucrados cuande oowrre un accidente de fransito.
5 Concuerda que en 2l informe pericial estindar ze registra en forma precisa |laz particularidades de los vehicules. x x x
6 [Cencuerda que en 2l informe pericial estandar e consizna 21 desaje etilice cuando amenita la situacion. x x x
- [Concuerda que en 2l informe pericial estandar se coloca el informe de constatacion de daties de vehiculos an forma X X X
| [praciza
5 ICencuerda que en al informe pericial estandar se coloca la comumicacion efactuada al Ministerio Pablico o autoridad X X X
rezpectiva dal hecha.
5 (Ceoncuerda que en 2l informe pericial estindar e registra la solicitud de peritaje an Accidentologia =i 25 que lo X X X
larnerita.
10 [Concuerda que en ol informe pericial estindar ze consignan los informes madices 51 22 que lo amerita. x x x
11 |[Concuerda que en 2l informe pericial estindar ze detallan las mepeccionss téemicas =i es que lo amenita. x x x
13 (Concuerda que en el informe pericial estindar ze detallan los testimonics da terceros v de loz mvolucrados =1 22 que x x x
“ o amerita.
13 [Concuerda que en el informe pericial estindar se consignan festimonios confizbles de los involucrades. X X X
14 Concuerda que en al informe paricial estindar ze consignan testimonios confizbles da tarceros. x x x
15 [Esta de acuerde gue en el mforme pericial estandar sa recolectan las avidencias soficientas ¥ necesarias ante un X X X
hecho de transito.
16 [Estd de acuerde que en el mforme pericizl estandar z2 consigna adecuade sustento técnico. X X X
17 [Estd de acuerdo que en el informe pericial estandar se consigna zdecuado sustento clentifico. X X X
1% [Estd de acuerdo que en el informe pericial estandar s2 consigna zdecuado sustento tedrico. X X X
1% [Estd de acuerde que en el informe penicial estandar s2 desarrolla un confiable analiziz de haches de fransito. x x x
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20 IConcuerda que en 2l informe pericial estandar se consignan confiablements loz hechos cansalas v 1a conzacucicn del
[ |accidente.
21 [Cencuerda que en 2l mforme pericial estandar ze datermina confiablemente 1z respenszabilidad dal conducter.
- [Concuerda que el informe pericial usado por los pentos de la DIFVIAT PNF (estandar), determima confiablemente
““ lla responszhilidad penal en hechos de trinsito.
b3 IConcuerda que el informe pericizl usado por los peritos de la DIFVIAT PMP (estéandar), determina confiablemente x x x
I~ lla responsabilidad civil an heches de transito.
Subvariable 2: INFORME PERICIAL FISICO FORENSE COAO COMPLEMENTO DEL INFORME Si No Si Mo Si No
PERICIAL ESTANDAR EVALUAR HECHOS DE TEANSITO.
iConcuerda en que |a actual metedologia ufilizada por log peritos de la DIPVIAT PP, en un accidente
1 |de transito es la adecuada para la formulacion del informe pericial que ayude a establecer las X x x
responsabilidades de los intervinientes en 2l accidente?
. | iE=ta de acuerdo gue, como Perito en Hechos de transite, se deben realizar medicionas al momento de X
“ |efectuar recojo de informacion. en una escena de hecho transito?
3 | Esta de acuerdo que se deben realizar conversiones mefricas en una escena de transito? X
4 iConcuerda con que se debe establecer con precision la clase o fipo de accidente y qué o quienes, X
resultaron afectados como consecuencia del siniestro?
5 i Concuerda si es suficiente |a informacion obtenida de los vehiculos en la escena del siniestro para X x x
resolver el caso de un accidente de fransito?
f | ; Generalmente considera que un accidente de transito se puede deber a una falla del vehiculo? X x x
- |i Generalmente considera que un accidente de transito se puede deber a una mala maniobra del X x x
" lconductor?
;Esta de acuerdo, con que se debe enfrevistar tesfigoz que hayan estado presentes en el hecho dg X x x
8 ransito?
g ; Esta de acuerdo que se debe conocer la formula de caida simple de un vehiculo, que permita conocer X x x
|a velocidad de salida. de un vehiculo, que cae a un barranco?
10 ; Esta de acuerdo que se debe conocer una ecuacion, que incluya el coeficiente de rozamiento y Angulo X x x
de roto-traslacion del vehiculo, para calcular la velocidad de derrape
1 i Para establecer la velocidad antes del impacto en una curva ha empleado |a formula para enconirar el X x x
Jradic de una curva?
12 ;Esta de acuerdo que aplicando 13 ecuacion de modelo de deformacion del vehiculo puede calcular el X x X
“frabajo y energia y por ende |a velocidad de circulacion?
¢Es_té de acuerdo con que |a ecuacion W= 4 (2x2THM), (donde Tt es el trabajo total v M es |la masa del X x X
vehicula), calcula la velocidad al inicio de |a huella de frenada del vehiculo?
14 ;Esta de acuerdo que se debe conocer la ecuacion del *; Modelo de Campbell®, para que se calcule |a X X X
energia absorbida en una deformacion uniforme del vehiculo siniestrado?
15 ;Considera, que las huellas de frenado son importantes para deferminar la trayectoria y velecidad del X x X
automotor, previo al impacio?
;E=ta de acuerdo que se debe emplear conceptos de fizica al momento de generar sus conclusiones
16 periciales en un hecho de fransito? X X X
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17 ¢ Esta de acuerdo que se debe emplear algun procedimiento fisico matematico al momento de realizar el X X X
peritaje en un hecho de accidente de transito?
18 ¢ Considera que la reconstruccion de un accidente de transito con base en |a fisica forense de un hecho X X X
de transito es importante para hacer un informe pericial confiable?
10 ¢ Considera importante que el perito en Hechos de transito se capacite constantemente en temas de X X X
fisica forense para una mejor comprension de los hechos de transito?
20 £ Considera importante que el perito en Hechos de transito conozca herramientas de software para aplicar X X X
en la formulacién del informe pericial?
21| ¢Conoce algun software de Reconstruccion analitica de Accidentes de Transito? X X X
iConsidera importante que el perito en Hechos de transito se capacite en manejo de software de
22| Reconstruccidn analitica de Accidentes de Transito, para una mejor elaboracién de informes periciales dgf X X X
los hechos de transito?
23 £ Es necesario tener informacion de fipo cientifico (Leyes de Newton, trabajo y energia) para resolver el X X
caso de un hecho de transito?
24| iElInforme Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad penal? X X X
25| iElInforme Pericial en Hechos de transito, determina responsabilidad civil? X X X
Observaciones (precisar si hay suficiencia): 8| HAY SUFICIENCIA
Opinion de aplicabilidad: Aplicable [x] Aplicable después de corregir[ ] No aplicable[ ]

Apellidos y nombres del juez validador. Miguel Angel CASTILLO CORZO
DNI: 15668110
Especialidad del validador: Maestro en Ciencia Criminalistica

1Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.
2Relevancia: El item es apropiado para representar al componente

o]

dimension especifica del constructo

3Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado

del item, es conciso, exacto y directo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados
son suficientes para medir la dimensién
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Anexo 5: Confiabilidad del instrumento

Escala de efectividad del informe pericial estindar para evaluar hechos de transito.

ITEM Total
N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 1|12 13 [ 14| 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23
1 3 2 2 2 4 2 2 2 2| 2 2] 2 3 2 4 2 2 2 2 2 2 2 4 55
2 3 2 2 2 4 2 2 2 2| 2 2| 2 3 2 4 1 1 1 1 1 3 2 4 52
3 3 1 1 1 4 4 4 1 2| 2 3| 2 3 3 2 2 2 2 2 2 3 1 2 55
4 3 1 1 1 4 4 4 1 2| 2 3| 2 3 3 2 1 1 2 1 1 2 1 2 51
5 3 2 2 1 2 2 2 2 1 1 2] 2 2 2 1 1 1 1 1 1 3 2 1 43
6 3 2 2 1 2 2 2 2 1 1 2| 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 48
7 3 3 1 1 3 1 2 1 1 1 2] 2 3 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 42
8 3 3 1 1 5 4 4 4 2 1 3| 2 2 2 1 2 2 2 2 2 1 4 1 62
9 3 2 2 2 4 2 2 2 2| 2 2] 2 3 2 4 2 2 2 2 2 2 2 4 63
10 3 3 1 1 5 4 2 1 3 3 41 4 3 3 1 1 1 1 1 1 5 1 1 63
Varianza | 012 | 054|028 023|112 134 093|084| 04| 046| 05|04 | 023|04|188|0.28|028|027|0.28|028|1.17| 0.84| 1.88| 53.4
Suma.var [ 12.11
Leyenda 1 :menor calificacién k (ITEM) 23
5 : mayor calificacion N 10
r-Alpha de Cronbach 0.73
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Escala de efectividad del informe pericial fisico forense como complemento del informe pericial estandar para evaluar

hechos de transito

ITEM Total
N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0|11 12| 13 | 14 [ 15 (16 | 17 | 18 | 19| 20 | 21| 22| 23 | 24 | 25
1 4 4 4 4 1 2 5 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 4 1 3] 3 4 4 4 94
2 5 4 5 5 2 1 4 5 5 5 3 5 5 5 5 5 5 4 5 5 3] 3 5 5 5 109
3 4 4 4 4 1 2 5 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 41 3] 3 4 4 4 94
4 5 4 5 5 2 1 4 5 5 5 3 5 5 5 5 5 5 4 5 5 313 5 5 5 109
5 4 4 4 4 1 2 5 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 4 1 3] 3 4 4 4 94
6 5 4 5 5 2 1 4 5 5 5 3 5 5 5 5 5 5 4 5 5 3] 3 5 5 5 109
7 4 4 4 4 1 2 5 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 4 1 3] 3 4 4 4 94
8 5 5 2 1 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 5 5 3] 3 5 5 5 110
4 4 4 4 1 2 5 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 94
10 5 3 5 5 2 1 4 5 5 5 3 5 5 5 5 5 5 4 5 5 313 5 5 5 108
Varianza 0.3 0.2 03 |03])03(03|03)03|03|03]0]03]03[03|03|03]03(03[03|03) 0| O0]03]|03]03 101.5
SHmA.Var, 5.8
Leyenda 1 :menor calificacién k (ITEM) 25
5 - mayor calificacion N 10
r-Alpha de Cronbach 0.93
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Anexo 6: Procedimientos estimacion de categorias para evaluar la efectividad de los

informes periciales
BAREMOS PARA EVALUAR LA EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR

Para categorizar la efectividad del informe estandar a nivel general y por dimensiones se tomo en

consideracion se tomo en consideracion el percentil 50.

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial estandar en hechos de transito
(23 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME

PERICIAL ESTANDAR Total
Validos 80
N 0
Perdidos
Minimo 33
Maximo 55
Percentiles 50 47,00
Baremos con el percentil 50
33 47 55
Minimo P50 Maximo
Categorias
e [Efectividad alta 48 55
e Efectividad baja: 33 47
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Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial estindar en hechos de transito en
su dimension datos de intervencion (3 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL . ‘.
Dimension 1

ESTANDAR
N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 3
Maximo 9
Percentiles 50 6.00

Baremos con el percentil 50

3 7 9
Minimo P50 Maximo
Categorias
o Efectividad alta 8 9
e Efectividad baja: 3 7

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial estindar en hechos de transito en

su dimension identificacion de unidades de transito (11 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL . L.
Dimension 2

ESTANDAR
N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 16
Maximo 26
Percentiles 50 22.00

Baremos con el percentil 50

18 23 30
Minimo P50 Maximo
Categorias
e Efectividad alta 23 26
e Efectividad baja: 16 22
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Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial estindar en hechos de transito en

su dimension descripcion analitica (5 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL

Dimension 3

ESTANDAR
N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 4
Maximo 13
Percentiles 50 9.00

Baremos con el percentil 50

4 9 13
Minimo P50 Maximo
Categorias
o Efectividad alta 10 13
e Efectividad baja: 4 9

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial estindar en hechos de transito en

su dimension conclusiones (4 items).

Baremacion con el Percentil 50
EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL

Dimension 4

ESTANDAR
N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 5
Maximo 11
Percentiles 50 8.00

Baremos con el percentil 50

5 8 11
Minimo P50 Méaximo
Categorias
Efectividad alta: 9 11
Efectividad baja: 5 8
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BAREMOS PARA EVALUAR LA EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO
FORENSE COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR EN HECHOS

DE TRANSITO.

Para categorizar la efectividad del informe pericial fisico forense como complemento del informe pericial

estandar a nivel general y por dimensiones se tomo en consideracion el percentil 50.

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento

del informe pericial estindar en hechos de transito (25 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO FORENSE

COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR Total
Validos 80
N
Perdidos 0
Minimo 74
Maximo 113
Percentiles 50 97
Baremos con el percentil 50
74 91 113
Minimo P50 Maximo
Categorias
Efectividad alta 92 113
Efectividad alta: 74 91
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Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento
del informe pericial estaindar en hechos de transito en su dimension datos de intervencion (4 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO FORENSE
COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR

Dimension 1

N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 13
Maximo 20
Percentiles 50 15.00
Baremos con el percentil 50
13 15 20
Minimo P50 Maximo
Categorias
Efectividad alta: 16 20
Efectividad baja: 13 15

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento
del informe pericial estaindar en hechos de transito en su dimension identificacion de unidades de
transito (4 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO FORENSE

COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR Dimension 2

N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 8
Maximo 18
Percentiles 50 12
Baremos con el percentil 50
8 12 18
Minimo P50 Maximo
Categorias
Efectividad alta: 13 18
Efectividad Baja: 8 12

103



Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento
del informe pericial estindar en hechos de transito en su dimension descripcion analitica (9 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO FORENSE
COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR

Dimension 3

N Validos 80
Perdidos 0
Minimo 30
Maximo 44
Percentiles 50 34.00
Baremos con el percentil 50
30 34 44
Minimo P50 Maximo
Categorias
Efectividad alta: 35 44
Efectividad Baja: 30 34

Percepcion de la efectividad de la aplicacion del informe pericial fisico forense como complemento

del informe pericial estindar en hechos de transito en su dimensién conclusiones (8 items).

Baremacion con el Percentil 50

EFECTIVIDAD DEL INFORME PERICIAL FiSICO FORENSE
COMO COMPLEMENTO DEL INFORME PERICIAL ESTANDAR

Dimension 4

N Validos 80
Perdidos 0

Minimo 22
Maximo 35
Percentiles 50 28.00

Baremos con el percentil 50

22 27 35
Minimo P50 Maximo

Categorias
Efectividad adecuada: 28 35
Efectividad No adecuada: 22 27
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Anexo 7: Formato de Consentimiento informado

“EFECTIVIDAD DE LOS INFORMES PERICIALES EVAILUADOS POR
PERITOS EN HECHOS DE TRANSITO OCURRIDOS EN LIMA
METROFPOLITANA, 2017-2019"

Usted ha sido invitado a participar de una investigacion que tiene el objetivo de determinar la
efectividad de los informes periciales evaluados por peritos en hechos de transito
ocurridos en Lima Metropolitana durante el periodo 2017-2019.

Esta investigacion es realizada por Pedro José Infante Zapata de la Universidad Norbert
Wiener, quien desea obtener el titulo de Maestro de Ciencia Criminalistica.

Su participacién consistird en desarrollar una encuesta con la finalidad que manifieste su
percepcion sobre los procedimientos periciales aplicados en el informe pericial en Hechos
de transito estandar e informe pericial fisico forense adicional al estandar para determinar
la responsabilidad en los hechos de transito. Esta encuesta tendra una duracion promedio
de 30 mun.

(Existen nesgos?

No existen riesgos de dafio fisico, psicologico o moral al participar en este estudio; es mas, dado
el estado de emergencia producto de la pandenua por el COVID-19, la entrevista se realizara
teniendo en cuenta el respectivo protocolo de bioseguridad: 1a desinfeccion de las manos con
alcohol gel el uso de la doble mascarilla v el protector facial. el empleo de aplicacion en un
equipo mévil v un tiempo linmitado de 30

i Exaste algin beneficio?

No habra mngun beneficio directo para el participante, no obstante, la mformacion que se pueda
obtener de este estudio sera de beneficio para la ciencia en general, pues proporcionara valiosa
informacion para el conocimiento de la problematica estudiada.

(En qué consistira su participacion?
Luego de su autorizacion, se procedera a aplicarle el instrumento mencionado.

. 5e podra retirar del estudio en cualquier momento?
Su participacion es completamente voluntaria v puede decidir no continuar con el estudio en
cualquier momento. Lo que no producira ninguna penalidad contra usted.

Confidencialidad

Para asegurar la confidencialidad a cada participante se le asignara un nimero, que sera usado en
lugar de su nombre. Esto significa que su nombre, direccion u otra informacion que pudiera ser
proporcionado e identificarlo no sera revelada a nadie sin su pemmuso.

S6lo el investigador podra tener acceso a informacidn. Si los resultados fueran publicados, la
identidad de los participantes se mantendra de manera confidencial.

Si1 tiene alguna consulta sobre el estudio, usted es bienvenido a hacerlo en cualquier momento.

Para mavor informacion sobre el estudio, puede contactarse: Con Pedro Jose Infante Zapata
(investigador responsable) al email: mzape@hotmail com.
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